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La empresa española PLD Space ha hecho historia tras completar con éxito

el lanzamiento del primer cohete europeo privado, el MIURA 1. Este hito

afianza la posición de liderazgo de la empresa española en la carrera espacial

global a la vez que genera una capacidad estratégica nacional y europea.

PLD Space ha cumplido los objetivos primarios de la misión relacionados

con el empuje de motor, el seguimiento de la trayectoria o el comporta-

miento del lanzador. El MIURA 1 es el primer cohete privado desarrollado

en Europa, totalmente diseñado desde cero por PLD Space como demos-

trador tecnológico con unos requisitos de recuperación y reutilización que

solo han conseguido tres compañías en la historia espacial.

El lanzamiento del cohete suborbital MIURA 1 se produce 12 años después

de la creación de PLD Space por parte de Raúl Torres y Raúl Verdú. Con

este vuelo inaugural, la compañía española marca un punto de inflexión en

la carrera espacial europea, donde los pequeños satélites están revolucio-

nando el acceso a la información para acelerar la innovación en múltiples

sectores de la tierra. Además, con este lanzamiento, España se convierte

en el décimo país del mundo con capacidad directa al espacio. 

Tras este hito histórico para España y Europa, el director de Lanzamiento

y cofundador de PLD Space, Raúl Torres, destacó que “gracias a este vuelo

experimental, podremos extraer un gran volumen de información que nos

permitirá validar gran parte del diseño y la tecnología que servirá de base

para desarrollar nuestro lanzador orbital, MIURA 5".

Este servicio personalizado está teniendo muy buena acogida entre los ope-

radores de pequeños satélites. De hecho, PLD Space cuenta con interés

comercial por valor de 320 millones de euros, con los que se llenarían los

primeros 10 ó 12 lanzamientos, una cifra que valida su propuesta y modelo

de negocio. Los vuelos comerciales de MIURA 5 comenzarán en 2026 con

el objetivo de escalar hasta 30 al año en 2030. 

La misión del lanzamiento de MIURA 1 concluyó con el amerizaje del co-

hete en el océano Atlántico, dentro de la zona de impacto prevista. Aunque

hubo un contratiempo con la recuperación del lanzador, ya que uno de los

tanques principales se rompió debido al impacto lateral contra el agua, el

vehículo en sí quedó en gran medida intacto.

Aunque la recuperación del lanzador no era un objeto principal, PLD Space

no pudo coronar su exitosa misión del lanzamiento de demostración de su

MIURA1 con la recuperación del cohete en el Océano Atlántico, como es-

taba previsto Peo como dijo el CEO de LD, “Recuperado o no, estamos

igualmente felices y satisfechos con el éxito. ¡Ese día hicimos historia en

Europa!”.
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Una empresa española hace historia

EDITORIAL
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La empresa española PLD Space ha hecho historia tras

completar con éxito el lanzamiento de un primer cohete

europeo privado, MIURA 1. El vuelo inaugural de su lanza-

dor suborbital ha demostrado el alto nivel de la tecnología

y el conocimiento desarrollados por la compañía desde

2011. Este hito afianza la posición de liderazgo de PLD

Space en la carrera espacial global, a la vez que genera una

capacidad estratégica nacional y europea.

El primer lanzamiento de MIURA 1 tuvo lugar en la madru-

gada del pasado 7 de octubre en las instalaciones del Cen-

tro de Experimentación de El Arenosillo (CEDEA),

perteneciente al Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial

(INTA). PLD Space ha cumplido los objetivos primarios de

la misión relacionados con el empuje de motor, el segui-

miento de la trayectoria o el comportamiento del lanza-

dor.

En concreto, el vuelo tuvo una duración de 306 segundos

en los que MIURA 1 alcanzó un apogeo de 46 kilómetros

de altura. La misión concluyó con el amerizaje del lanzador

en el océano Atlántico y el equipo de PLD Space procedió

a las labores de recuperación en las horas siguientes, aun-

que no lo consiguió.

El lanzamiento también ha servido para someter a condi-

ciones de microgravedad un dispositivo tecnológico del

Centro de Tecnología Espacial Aplicada y Microgravedad

alemán (ZARM), que aplicará toda la información obtenida

durante el vuelo para realizar futuros experimentos.
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PLD Space completó el
primer lanzamiento de un
cohete privado en Europa



Tras este hito histórico para España y Europa, el director

de Lanzamiento y cofundador de PLD Space, Raúl Torres,

destacó que “este lanzamiento es el resultado de más de

12 años de duro trabajo, pero es solo el principio de lo que

está por venir”. “Gracias a este vuelo experimental, podre-

mos extraer un gran volumen de información que nos per-

mitirá validar gran parte del diseño y la tecnología que

servirá de base para desarrollar nuestro lanzador orbital,

MIURA 5", comentó.

Objetivo cumplido

El MIURA 1 es el primer cohete privado desarrollado en

Europa. Ha sido totalmente diseñado desde cero por PLD

Space como demostrador tecnológico con unos requisitos

de recuperación y reutilización que solo han conseguido

tres compañías en la historia espacial.

El lanzamiento del cohete suborbital MIURA 1 se produce

12 años después de la creación de PLD Space por parte de

Raúl Torres y Raúl Verdú. Con este vuelo inaugural, la

compañía española marca un punto de inflexión en la ca-

rrera espacial europea, donde los pequeños satélites están

revolucionando el acceso a la información para acelerar la

innovación en múltiples sectores de la tierra. Con este lan-

zamiento, España se convierte en el décimo país del mundo

con capacidad directa al espacio. 

“Este lanzamiento posiciona a PLD Space como la empresa

de referencia en la carrera espacial europea. Hemos acce-

dido al espacio con mucha más determinación que medios,

pero lo hemos conseguido”, afirma el presidente ejecutivo

de la empresa, Ezequiel Sánchez. “La satisfacción del equipo

es contagiosa, de hecho, el éxito de esta misión es un logro

compartido que incluye a nuestros inversores, partners y

proveedores. Y quiero hacer una mención especial al INTA

y los cuerpos y fuerzas de seguridad del estado”.

Misión clave para el MIURA 5

El responsable de Desarrollo de Negocio y cofundador de

PLD Space, Raúl Verdú, concluye que “con la mirada puesta

en el futuro más inmediato, el éxito de una prueba de vuelo

de esta envergadura se mide por lo mucho que podamos

aprender, un conocimiento que mejorará nuestra fiabilidad

y probabilidad de éxito en el futuro”. 

“Desarrollamos MIURA 1 para acelerar el desarrollo tec-

nológico de MIURA 5 y, tras el éxito de esta misión, el

equipo podrá avanzar a gran velocidad hacia el primer vuelo

de MIURA 5: nuestro objetivo final”, puntualiza.

Este primer vuelo suborbital de MIURA 1 supone un punto

de inflexión para el desarrollo del lanzador orbital MIURA

5, ya que la información obtenida permitirá validar hasta el

70% del diseño y la tecnología que posteriormente se trans-

ferirá e integrará en MIURA 5.

En la actualidad, más del 90% del equipo de PLD Space está

volcada en el desarrollo de MIURA 5, cuyo primer lanza-

miento tendrá lugar en el puerto espacial europeo CSG en

Kourou (Guayana Francesa) en 2025, con el fin de iniciar

la actividad comercial en 2026.

PLD Space es una compañía española del sector aeroespa-

cial pionera y referente en Europa en el desarrollo de co-

hetes reutilizables, con un reconocido prestigio en el sector

y un sólido proyecto que se materializa en sus vehículos de

lanzamiento: el suborbital MIURA 1 y el orbital MIURA 5.

Unos cohetes que situarán a España entre el reducido nú-

mero de países con capacidad para enviar al espacio con

éxito satélites de pequeño tamaño.
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PLD Space fue fundada en 2011 por Raúl Torres y Raúl

Verdú con el propósito de facilitar el acceso al espacio. La

empresa, con sede en Elche (Alicante) y con instalaciones

técnicas en Teruel, Huelva y Guayana Francesa, ha logrado

ya más de 65 millones de euros de inversión para impulsar

su proyecto del sector espacial y cuenta con un equipo de

más de 150 profesionales.

La compañía ha asegurado que tiene oportunidades comer-

ciales valoradas en más de 320 millones de euros, que se

harán efectivos durante los primeros 10 ó 12 lanzamientos,

para diferentes clientes y en una amplitud de materias,

desde la observación de la Tierra hasta las telecomunica-

ciones.

A lo largo de los últimos 12 años, la empresa ha enfrentado

diversos desafíos relacionados con la financiación y la ca-

pacidad técnica. Sin embargo, esta empresa ha logrado su-

perar estos obstáculos y ha accedido a lanzamientos

espaciales de manera altamente eficiente, ya que el MIURA

1 ha costado 29,7 millones de euros, frente a los elevados

costes de otros cohetes.

“Podemos competir a escala mundial. Nos sentimos muy

cómodos con el tipo de empresa que estamos haciendo y

creo que uno de los factores competitivos clave es la ma-

nera en la que abordamos los problemas”, asegura el pre-

sidente ejecutivo de la empresa.
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El presidente del Gobierno en funcio-

nes, Pedro Sánchez, ha felicitado a los

directivos de PLD Space “por este

gran hito tecnológico sin precedentes

que sitúa la I+D+i española a la van-

guardia e introduce a España en el

grupo de los 10 países del mundo ca-

paces de diseñar, producir y lanzar

cohetes espaciales”.

El presidente les ha trasladado el

sentimiento de orgullo del Gobierno

de España por haber podido acom-

pañar a PLD Space en este proyecto

y el compromiso de seguir traba-

jando juntos para hacer posible el

desarrollo del 'Miura 5', con el que

España podría convertirse en el pri-

mer país de Europa en tener un lan-

zador de satélites de estas

características.

Por su parte, el Ministerio de Ciencia

e Innovación, bajo la dirección de su

titular en funciones, Diana Morant, vi-

sitó a la base de lanzamiento de Me-

dano de donde se llevó a cabo el

lanzamiento histórico del cohete sub-

orbital español MIURA 1 y aprovechó

la oportunidad para felicitar a PLD

Space por este logro tecnológico sin

precedentes en España.

El compromiso del Gobierno de Es-

paña en este proyecto es notable, ya

que el 30% de la financiación del pro-

yecto proviene de fondos públicos. El

Centro para el Desarrollo Tecnoló-

gico y de Innovación (CDTI) también

es un actor clave, participando con el

15,8% de las acciones de PLD Space.

Entre 2020 y 2022, el Ministerio de

Ciencia e Innovación ha invertido un

total de 9,87 millones de euros en la

empresa, en co-inversión con cinco

entidades financiadoras privadas a

través de ocho operaciones del pro-

grama INNVIERTE.

El programa INNVIERTE, respaldado

por el Ministerio de Ciencia e Inno-

vación, tiene como objetivo impulsar

la innovación empresarial al apoyar la

inversión en capital riesgo en empre-

sas tecnológicas o innovadoras. El

CDTI, que promueve este programa,

es actualmente el único accionista de

esta sociedad.

Morant subrayó la importancia de este

logro al destacar que MIURA 1 es un

cohete con tecnología 100% española,

desde su diseño y desarrollo hasta su

fabricación y lanzamiento en el espa-

cio, todo realizado en España. Ade-

más, expresó el orgullo del Gobierno

de España por haber acompañado a

PLD en este viaje y destacó los esfuer-

zos conjuntos para llevar a cabo el

proyecto MIURA 5. El objetivo es po-

sicionar a España como el primer país

de Europa en tener un lanzador de sa-

télites con estas características.

Orgullo español
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Gracias al éxito obtenido con el lanzamiento del MIURA 1,

la compañía PLD Space ha logrado más de 1.000 puntos de

mejora sobre los que trabajar en el desarrollo del MIURA

5 cuya fecha de lanzamiento está prevista para el primer

cuarto del año 2026, según anunciaron los máximos res-

ponsables de la empresa ilicitana una semana después del

lanzamiento del MIURA 1 en la presentación de los resul-

tados obtenidos. 

“Gracias a MIURA 1, MIURA 5 será un mejor cohete. Esta

primera misión de vuelo ha demostrado la rapidez, escala-

bilidad, fiabilidad y confianza en el desarrollo del programa,

permitiendo a PLD Space tener listo su lanzador orbital en

solo dos años, con lo que se va a acelerar el desarrollo del

vehículo orbital y reducir su riesgo tecnológico, asegurando

que “tienen previsto hacer los primeros ensayos de sub-

sistemas a finales de 2023”, explicó Raúl Torres, CEO y co-

fundador de PLD Space.

Por su parte, Raúl Verdú, cofundador y director de Desa-

rrollo de Negocio de PLD Space, aseguraba que con

MIURA 5 “ofrecemos al mercado un transporte espacial a

los operadores de pequeños satélites a través de a un ser-

vicio basado en la dedicación exclusiva, la flexibilidad, la fia-

bilidad y la sostenibilidad”.

Este servicio personalizado está teniendo muy buena aco-

gida entre los operadores de pequeños satélites. De hecho,

PLD Space cuenta con interés comercial por valor de 320

millones de euros, con los que se llenarían los primeros 10

o 12 lanzamientos, una cifra que valida su propuesta y mo-

delo de negocio.

Los vuelos comerciales de MIURA 5 comenzarán en 2026

con el objetivo de escalar hasta 30 al año en 2030. “Llegar

el primero es importante, pero no sirve de nada si la em-

presa no se asienta en un modelo robusto y eficiente que

sea operacionalmente competitivo en el medio y largo

plazo”, puntualiza Verdú.

El desarrollo y fabricación de MIURA 5 implica la creación

de una industria de lanzadores espaciales única en Europa.

El objetivo no es hacer un cohete, sino establecer una ca-

dena de aprovisionamiento especializada que ponga a Es-

paña en el epicentro del sector espacial europeo, para lo

cual también es clave la colaboración privado-pública.

“Las barreras de entrada en la industria de lanzadores es-

paciales son muy altas y hemos sido muy eficientes en el

uso del capital si analizas a otros operadores”, subraya el

presidente ejecutivo, Ezequiel Sánchez. 
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Gracias al éxito de MIURA 1,
MIURA 5 será un cohete mejor
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“No hemos desarrollado una aplicación, sino que hemos

sido capaces de crear una tecnología desde cero”, explica

Sánchez. 

PLD Space avanza a buen ritmo en el desarrollo de capaci-

dades industriales tanto en infraestructuras, que suman ya

150.000 metros cuadrados, como en la captación de ta-

lento internacional de alta cualificación. Actualmente,

cuenta con más de 150 empleados de 12 países y la em-

presa prevé duplicar su plantilla a 300 empleados en 2024.

Éxito de la misión

Tras el lanzamiento del cohete MIURA 1, los datos recopi-

lados y analizados arrojan una conclusión clara: la misión

ha sido un rotundo éxito para la compañía. Actualmente,

la tasa de éxito en el primer lanzamiento de una empresa

espacial suele ser de un 45%, pero PLD Space ha superado

todas las expectativas al cumplir el 100% de sus objetivos

primarios.

“El espacio es un territorio donde se aprende constante-

mente y nosotros hemos logrado triunfar en nuestro pri-

mer intento porque siempre hemos abrazado una

estrategia de prueba y error”, afirmó Sánchez.

Torres además señaló una serie de “primeros” éxitos his-

tóricos que la empresa había alcanzado: el primero en lan-

zar un cohete como empresa privada en Europa, la primera

empresa española en lograr un hito que coloca a España en

una nueva posición de capacidad espacial, la primera en Eu-

ropa en desarrollar y lanzar un motor de combustible lí-

quido con queroseno y oxígeno líquido (KeroLOX), el pri-

mer lanzamiento espacial desde Europa continental y el

primero de las nuevas empresas tecnológicas espaciales eu-

ropeas.

El vuelo inaugural de MIURA 1 cumplió todos los objetivos

meticulosamente planeados. Durante dos semanas, PLD

Space recopiló datos y realizó un análisis preliminar del lan-

zamiento, que tuvo lugar en la madrugada del 7 de octubre.

El cohete siguió su trayectoria esperada y alcanzó una alti-

tud de 46 kilómetros durante los 306 segundos de vuelo.

El logro de la microgravedad y la exitosa liberación de fotos

de los equipos y sus familias marcaron momentos memo-

rables.

Además, se recopilaron datos del experimento del Centro

de Tecnología Espacial Aplicada y Microgravedad alemán

(ZARM). Como parte de la tradición de los primeros lan-

zamientos, PLD Space incluyó un queso en la bahía de carga

útil del cohete.

La reentrada

La fase de reentrada del cohete también ha sido calificada

de éxito. La fase supersónica transcurrió con control y es-

tabilidad aerodinámica mejores de lo previsto, resaltando

el comportamiento de los aerofrenos utilizados para frenar

y estabilizar el vehículo. La fase subsónica del vuelo también

se desarrolló sin incidentes y la eyección del paracaídas de

frenado se llevó a cabo según lo planeado.

9Noviembre 2023 - Actualidad Aeroespacial  
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La misión concluyó con el amerizaje del cohete en el océ-

ano Atlántico, dentro de la zona de impacto prevista. Aun-

que hubo un contratiempo con la recuperación del

lanzador, ya que uno de los tanques principales se rompió

debido al impacto lateral contra el agua, se llenó de agua y

se hundió, aunque el vehículo en sí quedó en gran medida

intacto porque no se encontraron restos.

“La ausencia de restos flotantes en la zona de impacto in-

dica que, aparte de un tanque, el vehículo se mantuvo ínte-

gro”, explicó Torres. Tras ocho horas de búsqueda, con el

apoyo del Ejército, PLD Space decidió suspender la opera-

ción.

Aunque la recuperación del lanzador no era un objeto prin-

cipal, PLD Space no pudo coronar su exitosa misión del

lanzamiento de demostración de su MIURA1 con la recu-

peración del cohete en el Océano Atlántico, como estaba

previsto, según indicó la empresa en su cuenta de Twitter. 

“Los objetivos secundarios de la misión fueron todos cu-

biertos, incluyendo la validación aerodinámica y el control

del lanzador en la reentrada, así como la eyección de los

paracaídas y el frenado final. Sin embargo, no se ha podido

completar esta histórica misión con la recuperación de

MIURA1 en el océano”, dijo PLD Space. 

Varias embarcaciones, entre ellas el barco 'Libertad 6', con

equipos especializados acudieron al rescate del cohete tras

su amerizaje en el Atlántico. Algunos medios llegaron a

anunciar que el ‘Libertad 6’ localizó al lanzador. Pero, según

reconoció la empresa, el recate del Miura1 en las aguas del

Atlántico no consiguió redondear el éxito histórico de su

lanzamiento. 

Torres desgranó en sucesivos tuits sus impresiones sobre

la reentrada del MIURA 1. “El vehículo reingresó con ex-

celente frenado aerodinámico, expulsó el paracaídas de fre-

nado y se abrió normalmente. MIURA1 aterrizó dentro de

la zona de seguridad y dentro de la zona de aterrizaje pre-

vista. Los barcos se encontraban fuera de la zona de exclu-

sión y tardaron poco más de una hora y media en llegar a

la zona. Perdimos la telemetría antes del aterrizaje, al or-

denar la pasivación del vehículo por razones de seguridad”.

“Recopilamos una gran cantidad de datos aerodinámicos

del vehículo durante el reingreso, aceleraciones en varios

regímenes de Mach, clave para el desarrollo de la estrategia

de reingreso del MIURA 5. Sin embargo, por los datos de

actitud creemos que el impacto contra el agua fue lateral,

caso de carga desfavorable, y posiblemente el vehículo tuvo

una entrada de agua que lo hundió total o parcialmente.

Los esfuerzos de recuperación eran inviables. Después de

ocho horas abortamos la actividad”. 

Además, Torres aseguraba que “desde 1957 ha habido unos

6.500 lanzamientos de los cuales sólo dos cohetes (no con-

siderando el transbordador espacial) son reutilizables: el Fal-

con 9 y el New Shepard. El número total de lanzamientos

con cohetes recuperados representa el 3% del total. El Elec-

tron -de Rocket Lab- se unió recientemente a la lista”.

“¿Qué quiero decir con esto? Es una obviedad: recuperar

un cohete es igual (o más) complejo que lanzarlo y es com-

prensible que hacerlo la primera vez no sea posible. Para

nosotros era algo secundario y más temprano que tarde lo

conseguiremos. Recuperado o no, ¡estamos igualmente fe-

lices y satisfechos con el éxito! ¡Ese día hicimos historia en

Europa!”, concluyó el CEO de PLD Space.
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Actualidad Aeroespacial: Hace casi dos años, en
la presentación del MIURA1 en Madrid nos co-
mentó que los planes de la compañía para el fu-
turo pasaban por “un cohete mucho más
grande que el MIURA 5”, ¿podría adelantarnos
algún dato más sobre ese proyecto?
Raúl Torres: Aún no puedo contar nada, pero sí, tene-
mos algo más.

AA: ¿Cuánto tiempo tenemos que esperar para
conocer qué es?
RT: No mucho más, sólo un poquito. Yo creo que en un
par de meses podremos anunciar que es.

AA: Una vez que han conseguido volar el co-
hete MIURA1, ¿cuáles son los siguientes pasos?
RT: Estamos terminando de analizar todos los datos de
vuelo, para ya poner todo el foco en el MIURA 5 y conse-

guir tenerlo listo en dos años.

AA: De los más de 1.000 puntos de mejora que
tenéis que implantar en el MIURA 5 gracias al
análisis de los datos del lanzamiento del
MIURA 1, ¿cuál destacaría como el más impor-
tante?
RT: Hay de todo. Desde uniones atornilladas que sabemos
que tenemos que mejorar para el MIURA 5, porque, aun-

que han pasado las calificaciones, sabemos que tenemos

que mejorarlas, hasta uniones con determinadas juntas que

hay que duplicar, más cámaras dentro del cohete para mo-

nitorizar fugas, revisar el tipo de baterías que no han fun-

cionado muy bien, etc. Vamos, una cantidad enorme de

cosas.

AA: El éxito de la misión se ha visto ensombre-
cido por no poder recuperar el cohete. ¿Qué in-
formación podrían haber obtenido que ahora
no tengáis?
RT: Nada. Sólo tener el cohete en el museo.

AA: ¿Qué impacto ambiental ha tenido el lan-
zamiento y la recuperación del MIURA 1, te-
niendo en cuenta que utiliza queroseno y
oxígeno líquido como combustible?
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“Cuando MIURA 5 esté disponible,
los clientes de SpaceX se
vendrán con nosotros”

Entrevista a Raúl Torres, CEO de PLD Space

Aunque PLD Space está trabajando ya en un proyecto futuro, aún no revelado, que será más grande
que el MIURA 5, todos sus esfuerzos se centran en lanzar este cohete español en 2026, con el que
esperan atraer clientes de otros operadores gracias a su mayor economía y adaptabilidad a las ne-
cesidades de los clientes. No obstante, hasta que llegue este momento deberán adaptar los más de
1.000 puntos de mejora que han encontrado gracias al lanzamiento de su “hermano menor”.
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RT: No, para nada. Actualmente, se han lanzado más de
600 cohetes europeos, de los cuales, salvo un buster de

Ariane 5, todos están en el fondo del Océano Atlántico y

Pacífico. Además, es un cohete muy pequeño y estaba vacío

de combustible.

AA: El MIURA 1 estaba pensado para reutili-
zarse otras dos veces más si todo salía correc-
tamente. ¿Qué ocurrirá ahora con las otras dos
misiones?
RT: Tenemos otro MIURA 1 fabricado para poder lan-
zarlo, pero en función de cuando terminemos los análisis

de datos veremos si conviene llevar a cabo otro lanza-

miento para obtener más información, que al final es infor-

mación que va a ir al MIURA 5 o ir directos ya al MIURA

5.

AA. ¿Se llevará
este otro cohete
a un apogeo de 80
kilómetros como
se había indicado
en el primer lan-
zamiento?
RT: No va a suponer
mucho más ponerlo a

80 kilómetros. De

hecho, con esta tra-

yectoria, la velocidad

horizontal fue mucho

mayor de la que espe-

raríamos en una tra-

yectoria más picuda.

Además, tendríamos

una reentrada más benévola de la que hemos tenido ahora

y eso no nos interesa. Es decir, si lo que queremos es re-

entrar, queremos reentrar con la máxima agresividad y eso

fue lo que conseguimos con la trayectoria anterior. De

hecho, esperamos que la reentrada no fuese exitosa y per-

der el vehículo. Es más, pensábamos que el cohete no iba

a reentrar y sí que lo hizo.

AA: Ahora todos sus objetivos se centran en el
MIURA5 ¿Qué será lo próximo?
RT: MIURA 5 está casi terminado de diseñar. Ahora esta-
mos empezando la fase de fabricación y ensayos, que va a

durar estos dos próximos años, para tenerlo listo a finales

de 2025. Entonces se transportará a Kourou donde empe-

zará la campaña de lanzamiento a primeros de 2026.

AA: ¿Los ensayos que estáis haciendo del
MIURA 5 también se llevan a cabo desde Te-
ruel?
RT: Sí, ahora volvemos a Teruel. 

AA: ¿En qué se diferencia el MIURA 1 de otros
cohetes reutilizables como Falcon 9 o New
Shepard?
RT: Bueno, el MIURA 1 caía en el en el océano, mientras
que los otros cohetes aterrizan en una plataforma. Nos-

otros no podíamos hacer eso con MIURA 1 porque siem-

pre seguimos una trayectoria balística. Además, esos

cohetes son reutilizables y tripulables, mientras que MIURA

1, no. 

AA: ¿Qué expectativas tiene PLD Space sobre
el mercado de los
vuelos suborbita-
les, tanto para
fines científicos
como comerciales
o turísticos?
RT: No, para nos-
otros MIURA 1 era

una plataforma de

aprendizaje, para saber

que podíamos desarro-

llar una tecnología y

sacar información para

realimentar al MIURA

5, pero no vemos una

continuidad comercial.

AA: ¿Con MIURA
5 van a hacerle la competencia a SpaceX?
RT: Bueno, el objetivo principal de SpaceX no es lanzar
satélites pequeños. Ellos lanzan astronautas y cargas enor-

mes o los Starlink, básicamente. Entonces no somos com-

petencia en este sector. Pero cuando MIURA 5 esté

disponible, los clientes que ahora van a SpaceX se vendrán

con nosotros porque vamos a ser mucho más económicos

o estaremos mucho más ajustados a las necesidades de los

clientes. 

AA. Hace dos años hablábamos de que Hispa-
sat era uno de vuestros clientes. ¿Se ha sumado
alguna otra compañía española a vuestra lista?
RT: Sí, hay varios clientes españoles que viajarán con nos-
otros, pero de momento no podemos dar nombres.
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MIURA 5 ESTÁ CASI TERMINADO

DE DISEÑAR. AHORA ESTAMOS

EMPEZANDO LA FASE DE

FABRICACIÓN Y ENSAYOS, QUE VA

A DURAR ESTOS DOS PRÓXIMOS

AÑOS, PARA TENERLO LISTO A

FINALES DE 2025. ENTONCES SE

TRANSPORTARÁ A KOUROU

DONDE EMPEZARÁ LA CAMPAÑA

DE LANZAMIENTO
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La Nasa está tomando medidas para prolongar la vida útil

de las naves Voyager después de 46 años de ininterrumpida

exploración del espacio. Estas dos icónicas naves, Voyager

1 y Voyager 2, lanzadas en 1977, han viajado miles de mi-

llones de kilómetros y se encuentran actualmente en el es-

pacio interestelar. Este esfuerzo de extensión de la misión

se centra en dos aspectos fundamentales.

Uno de los desafíos que enfrentan los ingenieros de la mi-

sión Voyager es la acumulación de residuos de combustible

en los tubos de entrada de propulsor de las naves. Estos

propulsores son esenciales para mantener las antenas de

las naves apuntando hacia la Tierra, permitiendo la comu-

nicación continua con nuestro planeta. Con el tiempo, los

disparos de propulsor han generado la acumulación gradual

de material en estos tubos de entrada, poniendo en riesgo

la operatividad de las naves.

Para resolver este problema, la misión ha implementado un

enfoque innovador. Las Voyager ahora se rotarán ligera-

mente en cada dirección antes de encender los propulso-

res, lo que reducirá la frecuencia de los disparos y

minimizará la acumulación de residuos. Estos ajustes se re-

alizaron mediante comandos enviados en septiembre y oc-

tubre de este año y permitirán que las naves giren casi un

grado más en cada dirección que en el pasado, lo que ga-

rantiza un impacto mínimo en la misión. Aunque estos cam-

bios pueden ocasionalmente resultar en la pérdida de

fragmentos de datos científicos, los ingenieros están segu-

ros de que este enfoque prolongará la vida útil de las naves

y permitirá que continúen proporcionando datos valiosos.

Además de abordar la acumulación de residuos, el equipo

está cargando un parche de software en ambas naves para

prevenir un problema técnico que surgió en la Voyager 1

el año pasado. Este parche servirá como una "póliza de se-

guro" para proteger la integridad de la misión y asegurará

que los datos sigan fluyendo de manera óptima. A pesar de

que la computadora a bordo de la Voyager 1 había comen-

zado a enviar informes de estado confusos en 2022, el pro-

blema fue resuelto por los ingenieros de la misión.

El parche de software está diseñado para evitar que el pro-

blema vuelva a ocurrir en la Voyager 1 y prevenir su apari-

ción en su gemela, la Voyager 2. Dado que las Voyager se

encuentran en el espacio interestelar, las instrucciones del

parche tardarán más de 18 horas en viajar hasta las naves,

y existe un cierto riesgo de que pueda tener efectos no

deseados. Por lo tanto, el equipo ha dedicado meses a su

desarrollo y comprobación para reducir los riesgos al mí-

nimo.

La Voyager 2 servirá como banco de pruebas para el parche

de software antes de su implementación en la Voyager 1,

debido a su posición más cercana a la Tierra y la consi-

guiente mayor capacidad de comunicación. Esto asegura

que el proceso se realice de manera segura y sin inconve-

nientes.

Actualidad Aeroespacial - Noviembre 2023

Las Voyager prolongarán su misión
en el espacio
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Un cohete Falcon Heavy de SpaceX con la nave espacial

Psyche de la Nasa a bordo, junto a con la demostración de

tecnología DSOC (Comunicaciones Ópticas del Espacio

Profundo) de la agencia, despegó el pasado día 13 de octu-

bre desde el Complejo de Lanzamiento 39A en el Centro

Espacial Kennedy en Florida, hacia el asteroide llamado

también Psyche para aprender cómo se formaron la Tierra

y otros planetas rocosos.

Los 27 motores Merlin del Falcon Heavy empujaron rápi-

damente a la nave a través de la atmósfera y alejándolo del

puerto espacial de Florida. La primera etapa del Falcon

Heavy consta de tres propulsores Falcon 9 unidos entre sí:

dos laterales y un propulsor central. Una segunda etapa su-

perior encima del propulsor central transporta la nave es-

pacial Psyche.

SpaceX aterrizó los propulsores laterales unos ocho minu-

tos más tarde en las zonas de aterrizaje 1 y 2 de la Estación

de la Fuerza Espacial de Cabo Cañaveral, cerca del Centro

Kennedy.

A continuación, el vehículo de lanzamiento alcanzó el Max

Q, o momento de máxima tensión mecánica en el cohete,

seguido de la parada del motor propulsor poco más de un

minuto después.

Un viaje de 3.500 millones 
de kilómetros

Psyche, la primera misión de la historia para estudiar un as-

teroide rico en metales, tiene como objetivo ayudar a los

científicos a aprender más sobre la formación de cuerpos

rocosos en el sistema solar.

La nave espacial Psyche de la Nasa viajará 3.500 millones

de kilómetros desde el Centro Espacial Kennedy de la Nasa

en Florida hasta el asteroide Psyche en los confines del cin-

turón de asteroides principal entre Marte y Júpiter. Con

un resplandor azul proveniente de sus propulsores y pro-

pulsado por un par de enormes paneles solares, el orbita-

dor utilizará su carga útil de instrumentos científicos para

aprender más sobre el asteroide Psyche.
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Un cohete Falcon Heavy de SpaceX
lanzó la misión Psyche de la Nasa
hacia un asteroide rico en metales
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Tres instrumentos

científicos y una inves-

tigación sobre la grave-

dad ayudarán a aclarar

el origen del sistema

solar y más. El magne-

tómetro de la nave es-

pacial buscará

evidencia de un antiguo

campo magnético en el

asteroide Psyche. Un

campo magnético resi-

dual sería una fuerte

evidencia de que el as-

teroide se formó a partir del núcleo de un cuerpo planeta-

rio.

El espectrómetro de rayos gamma y neutrones del orbita-

dor ayudará a los científicos a determinar los elementos

químicos que componen el asteroide y a comprender

mejor cómo se formó.

El generador de imágenes multiespectral de la nave espacial

proporcionará información sobre la composición mineral

de Psyche, así como su topografía.

El equipo científico de la misión aprovechará el sistema de

telecomunicaciones para realizar ciencia de la gravedad. Al

analizar las ondas de radio con las que se comunica la nave

espacial, los científicos pueden medir cómo el asteroide

Psyche afecta la órbita de la nave espacial. Esa información

les ayudará a determinar la rotación, la masa y el campo

gravitatorio del asteroide, ofreciendo información adicional

sobre la composición y estructura del interior del aste-

roide.

"Ahora comienza la

verdadera diversión,

mientras corremos

hacia el asteroide

Psyche para descubrir

los secretos de cómo

se forman y evolucio-

nan los planetas", dijo

Laurie Leshin, direc-

tora del Laboratorio

de Propulsión a Cho-

rro (JPL) de la Nasa en

el sur de California,

responsable de la ges-

tión general de la misión, ingeniería de sistemas, integración

y pruebas y operaciones de misión.

Por su parte, Nicola Fox, administradora asociada de la Di-

rección de Misiones Científicas en la sede de la Nasa en

Washington, asegura que "estoy emocionada de ver el te-

soro escondido de la ciencia que Psyche desbloqueará

como la primera misión de la Nasa a un mundo metálico".

"Al estudiar el asteroide Psyche, esperamos comprender

mejor nuestro universo y nuestro lugar en él, especial-

mente en lo que respecta al núcleo metálico misterioso e

imposible de alcanzar de nuestro planeta natal, la Tierra".

Nuevo sistema de propulsión

La nave espacial utilizará por primera vez un sistema de pro-

pulsión muy eficiente más allá de la Luna. Impulsado por pro-

pulsores de efecto Hall, el sistema de propulsión eléctrica

solar de Psyche aprovecha la energía de grandes paneles so-

lares para crear campos eléctricos y magnéticos. Estos, a su

vez, aceleran y expulsan átomos cargados o iones, de un pro-

pulsor llamado xenón (un gas neutro utilizado en los faros

de los automóviles y en los televisores de plasma) a una ve-

locidad tan alta que crea empuje. El gas ionizado emitirá un

brillo azul parecido al de la ciencia ficción mientras sigue a

Psyche en el espacio. Cada uno de los cuatro propulsores

de Psyche, que funcionarán uno a la vez, ejercen la misma

cantidad de fuerza que sentirías al sostener tres cuartos en

la palma de tu mano. En el vacío sin fricción del espacio, la

nave espacial acelerará lenta y continuamente.

Este sistema de propulsión se basa en tecnologías similares

utilizadas por la misión Dawn de la Nasa, pero Psyche será

la primera misión de la agencia en utilizar propulsores de

efecto Hall en el espacio profundo.
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PSYCHE, LA PRIMERA MISIÓN DE

LA HISTORIA PARA ESTUDIAR UN

ASTEROIDE RICO EN METALES,
TIENE COMO OBJETIVO AYUDAR A

LOS CIENTÍFICOS A APRENDER

MÁS SOBRE LA FORMACIÓN DE

CUERPOS ROCOSOS EN EL SISTEMA

SOLAR.
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El pasado 1 de abril marcó el inicio del asombroso viaje de

Pablo Álvarez, un joven con sueños de conquistar el cos-

mos, cuando ingresó en el Centro Europeo de Astronautas

en Colonia, Alemania, para someterse al riguroso entrena-

miento básico de los astronautas de carrera de la Agencia

Espacial Europea (ESA). 

Junto a él, cinco compañeros europeos y una compañera

australiana se embarcaron en esta apasionante travesía.

Atrás quedaban miles de candidatos, pues la última etapa

de selección es un desafío arduo que solo unos pocos con-

quistan.

El entrenamiento básico, con una duración de un año,

abarca una amplia gama de materias, desde astronomía, in-

geniería y medicina hasta supervivencia en el agua y condi-

ciones extremas en la montaña. Los astronautas en

formación estudian exhaustivamente los sistemas de labo-

ratorio de Columbus en la Estación Espacial Internacional

(ISS), así como idiomas y medios de comunicación. La ru-

tina de Pablo es emocionante y variada, sin un patrón esta-

blecido, lo que le prepara para cualquier eventualidad en el

espacio.

Para Pablo, el proceso de selección fue una prueba de re-

sistencia, especialmente por la incertidumbre que seguía a

cada fase. "Lo peor era la espera después de cada fase", re-

cuerda Pablo, "la ESA tardaba bastante en contestar y tenías

que seguir preparándote y encontrar la motivación para se-

guir adelante". Pero su determinación y paciencia lo lleva-

ron al éxito.

Según contaba Pablo a un reducido grupo de periodistas

durante el ESA Open Day, celebrado el pasado mes de oc-

tubre, uno de los aspectos más interesantes del entrena-

miento básico es el entrenamiento de supervivencia en

agua. Aunque puede parecer sencillo, este entrenamiento

pone a los astronautas en situaciones límite para que pue-

dan conocerse a sí mismos y a sus compañeros, y aprender

a reaccionar en circunstancias extremas.

Además, Pablo habló sobre su futuro en la Estación Espacial

Internacional. Después de completar su entrenamiento bá-

sico, se espera que algunos de los seis astronautas en for-

mación sean asignados a misiones en la ISS, a partir de 2026,

ya que el entrenamiento específico dura dos años más. La

misión que Pablo espera realizar sería de seis meses a la

ISS, antes de poder lanzarse a la Luna o más allá.

El objetivo de estas misiones es contribuir al avance de la

ciencia y la tecnología, así como mejorar la vida en la Tierra.

Cada astronauta realiza alrededor de 200 experimentos

distintos durante su estancia en la ISS, lo que motiva a Pablo

a seguir adelante. Además de la ciencia, la aventura y la ex-

periencia, la cooperación internacional en la ISS es un ejem-

plo inspirador de cómo los países y agencias pueden

trabajar juntos en beneficio de la humanidad.

A pesar de que aún no se le ha asignado una misión espe-

cífica, Pablo ha estado adquiriendo conocimientos en áreas

como la ciencia de los materiales y el crecimiento de cris-

tales. La cristalización en el espacio es diferente debido a

la falta de gravedad, lo que permite obtener cristales de
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Un español entre las estrellas
El viaje de Pablo Álvarez para convertirse en astronauta de la ESA
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proteínas más grandes y con propiedades únicas. Además,

Pablo tiene la oportunidad de llevar a cabo experimentos

desarrollados por científicos españoles en la ISS, lo que

promete un avance significativo en la investigación espacial.

El camino hacia el espacio

Pablo compartió sus pensamientos sobre lo que le llevó a

perseguir su sueño de ser astronauta. Desde que era niño,

soñó con explorar el espacio, pero no fue hasta que vio la

oportunidad de unirse a la ESA en 2021 cuando decidió in-

tentarlo. Durante el riguroso proceso de selección, Pablo

se dio cuenta de que no estaban buscando genios, sino per-

sonas versátiles y equilibradas en todas las áreas. A medida

que avanzaba en el proceso de selección, Pablo se fue con-

venciendo de que podría llegar a ser astronauta, hasta que

finalmente fue seleccionado.

A pesar de los desafíos y la incertidumbre, su determina-

ción y pasión lo han lle-

vado a la puerta de una

oportunidad única en la

vida. Su entusiasmo por

contribuir a la ciencia y

la cooperación interna-

cional en la ISS es evi-

dente, y su sueño de la

infancia está a punto de

hacerse realidad.

Según Álvarez, lo más

complicado para él en la Estación Espacial Internacional será

la vida aislada y la falta de rutina, además de no poder ver

a su familia y seres queridos. A pesar de estos desafíos, lo

que más le apasiona es la experiencia única de vivir en el

espacio y la contribución científica y tecnológica que con-

lleva.

En cuanto al entrenamiento, Álvarez describió una variedad

de instalaciones y actividades que forman parte de su pre-

paración, incluyendo entrenamiento en piscina para activi-

dades extravehiculares, trabajo en el gimnasio para

mantener su salud física y clases en las que aprende sobre

una amplia gama de temas relacionados con la ciencia es-

pacial.

Respecto a su futuro y las misiones, Álvarez mencionó su

interés en la posibilidad de ir a la Luna en el programa Ar-

temisa de la Nasa y la Agencia Espacial Europea. Además,

destacó el papel de España en la industria espacial y cómo

el país está emergiendo como un actor importante en este

campo.

Álvarez también compartió sus reflexiones sobre la coo-

peración público-privada en el espacio y la necesidad de

mantener un enfoque en la sostenibilidad y la gestión de

los desechos espaciales.

En cuanto a los riesgos y contingencias, el astronauta de la

ESA expresó respeto por los desafíos del espacio y la im-

portancia de estar preparado para cualquier contingencia.

Si bien no mencionó un "miedo", destacó la necesidad de

ser consciente de los riesgos y la preparación necesaria.

Álvarez también habló sobre la evolución de los astronau-

tas a lo largo de la historia, destacando la inclusión de una

variedad de perfiles, tanto en términos de género como de

antecedentes profesionales, en comparación con los pri-

meros astronautas que

eran principalmente pi-

lotos de caza. “Esta va-

riedad es muy

enriquecedora y creo

que es el futuro”, ase-

gura el astronauta que

recuerda que la ESA ha

seleccionado a un com-

pañero al que le falta

una pierna. De hecho,

explica que “es una

parte muy importante para las agencias espaciales y para la

ESA, en concreto, poder incluir, cada vez más, a más seg-

mentos de la población previamente excluidos”.

Inspiración para futuros exploradores

En un mensaje para los jóvenes interesados en la ciencia y

la exploración espacial, Álvarez enfatizó la importancia de

seguir sus sueños con esfuerzo, dedicación y perseverancia,

recordando a los niños y niñas que los sueños pueden ha-

cerse realidad con el tiempo y la determinación.

El viaje de Pablo Álvarez es un recordatorio de que los lí-

mites del cielo no son el final, sino el comienzo de un viaje

infinito hacia lo desconocido. Con valentía y determinación,

cada uno de nosotros puede aspirar a tocar las estrellas y

contribuir al avance de la ciencia y la cooperación interna-

cional en el espacio.
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DESPUÉS DE COMPLETAR SU

ENTRENAMIENTO BÁSICO,
REALIZARÁ UN ENTRENAMIENTO

ESPECÍFICO DE DOS AÑOS DE

DURACIÓN PARA SER ASIGNADO

A UNA MISIÓN EN LA ISS
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ITP Aero nombra a
Eva Azoulay como
nueva CEO del
grupo
ITP Aero fortalece su equipo directivo

con el nombramiento de Eva Azoulay

como la nueva CEO del grupo. Este

movimiento refuerza la influencia es-

pañola en la dirección de la compañía,

ya que Carlos Alzola ha sido nom-

brado director Ejecutivo y Javier Lá-

zaro, el actual director Financiero de

ITP, se convierte en miembro del

Consejo de Administración. Todos

operarán desde la sede de Bilbao.

Azoulay aporta más de 25 años de ex-

periencia en el sector aeroespacial y

de defensa, habiendo ocupado varios

cargos de alto nivel en el fabricante es-

tadounidense Pratt & Whitney. Su

perspicacia única en la industria, su ex-

periencia estratégica y comercial y su

perspectiva internacional mejorarán la

capacidad de ITP Aero para expan-

dirse a nivel global.

La nueva CEO expresó que “es una

oportunidad excepcional formar parte

de una empresa líder en el diseño y fa-

bricación de motores a nivel mundial,

con un futuro prometedor. Me com-

place ser parte de este equipo y confío

plenamente en nuestra capacidad para

alcanzar los objetivos que tenemos

por delante”.

David Fernández de
Pedro, nuevo jefe de
flota de Swissport
El ingeniero aeronáutico español

David Fernández de Pedro, hasta

ahora responsable de Transformación

de Servicios de Revisión de Motores

en Iberia, es el nuevo jefe de flota de

Swissport.

En su nuevo cargo, trabajará en estre-

cha colaboración con la organización

global de operaciones y seguridad, los

equipos de flota y las adquisiciones de

Swissport para mejorar la excelencia

operativa y transformar la flota.

Ingeniero Superior Aeronáutico y

MBA, Fernández de Pedro durante los

últimos casi cuatro años ha tenido en

Iberia, entre otras, las responsabilida-

des de establecer prioridades estraté-

gicas y desplegarlas en el plan

estratégico de la unidad de negocio, im-

pulsar la toma de decisiones que gene-

ren valor añadido a medio y largo plazo,

traducir las estrategias en planes de ac-

ción y monitorizar su ejecución y los

estudios de mercado basados en datos,

planificando en consecuencia la parcela

de negocio de cada modelo de motor.

Swissport es un proveedor líder de

servicios terrestres aeroportuarios y

manejo de carga aérea según los ingre-

sos y el número de aeropuertos aten-

didos.

El grupo M&M
incorpora a Tomás
Moreno como
nuevo jefe de
Operaciones 
Mecanizados y Montajes Aeronáuticos

(M&M), empresa del sector de la fabri-

cación de componentes metálicos de

uso aeroespacial, ha anunciado la re-

ciente incorporación de Tomás Mo-

reno como nuevo jefe de Operaciones

del grupo. Este movimiento se en-

marca en la estrategia de expansión in-

ternacional de la cartera de clientes de

la firma gaditana y su compromiso de

fortalecer su presencia en el mercado

europeo, en especial.

Moreno cuenta con más de 25 años de

experiencia en la industria aeroespa-

cial en España y Estados Unidos. Ha

desempeñado roles clave en la gestión

de operaciones, la optimización de

procesos y la supervisión de proyec-

tos en varias firmas de renombre

como Aciturri, donde ejerció como

director Industrial hasta 2016 antes de

pasar a Aerotecnic, en la que ha ejer-

cido como director de Operaciones y,

desde 2019, como director de Indus-

trialización Corporativa.

Con esta incorporación, M&M re-

fuerza su compromiso con la excelen-

cia y su determinación de alcanzar

nuevos horizontes.
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Badr Mohammed Al-
Meer sucede a
Akbar Al Baker
como CEO de
Qatar Airways
Group  

Qatar Airways Group confirma que,

después de 27 años de servicio, el

CEO del grupo, Akbar Al Baker, de-

jará su puesto actual a partir del 5 de

noviembre de 2023 y le sucederá Badr

Mohammed Al-Meer.

Bajo la dirección de Akbar Al Baker,

Qatar Airways ha crecido hasta con-

vertirse en una de las marcas más re-

conocidas y fiables a nivel mundial,

sinónimo de calidad de servicio al

cliente y los más altos estándares.

La aerolínea nacional del Estado de

Qatar ha logrado ganar siete veces, sin

precedentes, el premio a la “Mejor ae-

rolínea del mundo”, y su moderno ae-

ropuerto internacional Hamad, que

está bajo su gestión y operación, tam-

bién ha sido reconocido como el

“Mejor aeropuerto del mundo”.

La contribución del Grupo Qatar Air-

ways para ayudar a organizar la mejor

Copa Mundial de la FIFA de la historia

mostró al mundo su capacidad, su

compromiso con la excelencia y su pa-

sión por unir al mundo.

Michael Whitaker
será administrador
de la FAA de EEUU
El Comité de Comercio, Ciencia y

Transporte del Senado de EEUU

aprobó por unanimidad presentar al

pleno del Senado con un fuerte apoyo

bipartidista, el nombramiento de Mi-

chael Whitaker para ocupar el cargo

de titular de la Administración Federal

de Aviación (FAA).

“Whitaker está altamente cualificado

con más de 30 años de experiencia en

aviación tanto en el sector público

como en el privado”, dijo la presidenta

del Comité, Maria Cantwell, antes de

la votación. “Su nominación ha atraído

el apoyo bipartidista y un amplio

acuerdo dentro de la comunidad de la

aviación Aprecio el compromiso de

Whitaker con el liderazgo indepen-

diente, la contratación de nuevos ta-

lentos y la construcción de una sólida

cultura de seguridad en la FAA. La

FAA no tiene un administrador confir-

mado por el Senado desde el 31 de

marzo de 2022”.

Whitaker, ex administrador adjunto

de la FAA, obtuvo el apoyo del princi-

pal representante republicano del Co-

mité, Ted Cruz, tras su audiencia de

confirmación del pasado día 4, en la

que Whitaker dijo que la agencia debe

abordar la persistente escasez de con-

troladores aéreos.

Thomas Woldbye
toma posesión
como nuevo CEO
de Heathrow
Thomas Woldbye ha asumido oficial-

mente el cargo de CEO de Heathrow,

el aeropuerto central del Reino Unido

tras la salida de John Holland-Kaye.

Como defensor del servicio de pasa-

jeros, la sostenibilidad y el creci-

miento, la llegada de Woldbye abre un

nuevo capítulo en la historia de Heath-

row después de una década de trans-

formación.

Como nuevo director ejecutivo,

Woldbye supervisará los planes multi-

millonarios del aeropuerto para mejo-

rar las instalaciones existentes durante

los próximos tres años para brindar

un servicio aún mejor a los pasajeros,

incluido el programa de seguridad de

próxima generación y el nuevo sistema

de equipaje para la Terminal 2.

Woldbye sucede a John Holland-Kaye,

quien fue CEO de Heathrow durante

más de nueve años. Dio un buen ejem-

plo en su dedicación a sus colegas y

dejó atrás el legado de haber transfor-

mado Heathrow en un centro global

de primer nivel, desarrolló el plan para

la expansión de Heathrow que obtuvo

una abrumadora aprobación parlamen-

taria y, dirigió el negocio a través de

tiempos extremadamente desafiantes.
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La transparencia, la conciencia estratégica y la colaboración

son fundamentales para garantizar la seguridad nacional y

promover una mayor apertura en la industria de Defensa y

Seguridad en España. La sociedad necesita estar informada

y consciente de los desafíos y las amenazas, mientras que

la colaboración entre el sector público y privado es crucial

para impulsar la innovación y el crecimiento económico en

la industria de defensa y tecnología.

En la última jornada del evento, bajo el título "Cultura de

Seguridad y Defensa: una responsabilidad de la industria",

se discutieron aspectos esenciales relacionados con la per-

cepción de la ciudadanía, la necesidad de una mayor con-

ciencia estratégica y la importancia de la transparencia en

el sector. Moderada por la redactora jefa de El País Anda-

lucía, Eva Saiz, esta mesa redonda generó un debate reve-

lador sobre cómo la sociedad española puede adquirir una

comprensión más profunda de los temas de seguridad y de-

fensa.

Por su parte, Sergio Sánchez, director de Relaciones Insti-

tucionales de Indra, destacó que la seguridad y la defensa

han sido temas tabú durante mucho tiempo en la industria.

Las empresas se mostraban reacias a hablar abiertamente
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La importancia de la transparencia
en la industria española de Defensa
y Seguridad
El cuarto Space & Defense Industry Sevilla Summit ha sido el escenario de conversa-
ciones críticas sobre la transparencia en la industria de defensa y seguridad en España.
Este evento, coorganizado por Fibes y en colaboración con la Junta de Andalucía y Es-
cribano Mechanical & Engineering, reunió a expertos y profesionales del sector en Se-
villa, generando un debate significativo sobre cómo la transparencia y la conciencia
estratégica son fundamentales en la sociedad actual.
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sobre estos temas por temor a reacciones negativas de la

sociedad. Sin embargo, eventos recientes como la invasión

rusa de Ucrania y la pandemia han resaltado la importancia

crítica de la seguridad. La falta de una conciencia estratégica

sólida y de información adecuada puede dar lugar a la pro-

liferación de desinformación, debilitando la seguridad na-

cional.

Sánchez también ha manifestado que “durante años, las em-

presas hemos considerado que hablar de seguridad y de-

fensa nos restaba puntos de cara a la sociedad. La invasión

rusa de Ucrania y la pandemia han cambiado el marco men-

tal, y ahora todos somos conscientes de que la seguridad

es un bien esencial y una condición necesaria para la vida.

Sin embargo, no queremos hablar de ella”.

Teresa Cabezón, directora General para el Mercado de

Defensa y Seguridad Nacional de Escribano Mechanical &

Engineering, subrayó que en España no ha existido históri-

camente una cultura de defensa comparada con otros paí-

ses europeos. 

La necesidad de una labor conjunta de la industria, el Mi-

nisterio de Defensa y los medios de comunicación para di-

fundir el conocimiento en esta área es evidente. Esta

difusión no solo beneficiaría a la sociedad, sino que también

fortalecería la imagen de España como competidor tecno-

lógico a nivel internacional. De hecho, asegura que “dicha

difusión incidiría en la marca España y en que los ciudadanos

se sientan orgullosos por una tecnología que compite y

gana a la de otros países como Francia o Alemania”.

La directiva de Escribano añade que” la situación actual ha

puesto más de manifiesto la necesidad de la defensa. Hoy

en día se combate con tecnología, ciberseguridad, sensores

o sistemas de protección activa para anticipar amenazas.

Ha habido casos que la desinformación ha podido poner

en jaque la seguridad de un país”.

El Papel del Ministerio de Defensa

El apoyo del Ministerio de Defensa fue resaltado por Ca-

bezón como vital para promover la conciencia estratégica.

En la nueva estrategia de defensa 2023, la colaboración con

la industria es una clave importante, especialmente en pro-

yectos internacionales. La seguridad en la actualidad se basa

en tecnología, ciberseguridad, sensores y sistemas de pro-

tección activa. La desinformación puede poner en peligro

la seguridad nacional, lo que hace esencial que la sociedad

esté informada y concienciada.

Rafael Moreno, director de Comunicación de GDELS-Santa

Bárbara, subrayó la necesidad de una mayor transparencia

en el sector de la defensa. Dado que el sector está alta-

mente regulado, explicar a la sociedad cómo se gastan los

recursos públicos y por qué son necesarios es esencial. 
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La estrategia industrial aprobada por el Ministerio de De-

fensa incluye la cultura de defensa y la atracción de talento.

En una sociedad donde existe un rechazo a la defensa y la

seguridad, captar talento diverso se convierte en un des-

afío. Para ello, es fundamental una mayor concienciación

estratégica y una mayor comprensión de los riesgos y ame-

nazas por parte de los ciudadanos.

La colaboración público-privada es fundamental para abor-

dar los desafíos actuales. Las inversiones en el sector de

defensa deben generar sinergias entre la industria militar y

civil, aportando tecnología de alto valor añadido y puestos

de trabajo a la industria nacional. Esta colaboración entre

empresas y el sector público es esencial para afrontar los

desafíos de la actualidad.

En el bloque temático "Competir en Europa: Inversiones y

Financiación", Soraya Sáenz de Santamaría, socia de Cua-

trecasas y ex vicepresidenta del Gobierno de España,

abordó temas críticos relacionados con la seguridad y la

defensa en el contexto geopolítico actual. En una era de in-

tensa volatilidad y cambios significativos en el orden inter-

nacional, destacó la responsabilidad de los europeos en la

concepción de la democracia.

Sáenz de Santamaría subrayó la importancia de la colabo-

ración público-privada para generar sinergias que impulsen

la tecnología y la economía, afrontando los desafíos de la

actualidad. Esta colaboración es esencial en un momento

en el que la tecnología y la innovación son clave en la segu-

ridad y la defensa.

Hisdesat y la Autonomía 
Estratégica en el Espacio

Durante el evento, el Almirante Santiago Bolíbar, presi-

dente del Consejo de Administración de Hisdesat, resaltó

el papel fundamental de la colaboración entre la industria

espacial española, Hisdesat y el Ministerio de Defensa en

el logro de una autonomía estratégica en el espacio.

Bolíbar destacó que las Fuerzas Armadas españolas han

alcanzado un grado significativo de autonomía estratégica

en comunicaciones por satélite y observación de la Tierra

en las últimas tres décadas. Además, la industria espacial

española ha experimentado un crecimiento impresio-

nante, pasando de una capacidad mínima en el desarrollo

de satélites a un impresionante 47% en la actualidad, con

la posibilidad de alcanzar un 50-55% en desarrollos futu-

ros.

Bolíbar subrayó que todos los programas recientes y futu-

ros de Hisdesat se han planificado y construido siguiendo

la estrategia inicial establecida por el Ministerio de Defensa

en la década de los 80. Esta estrategia busca la autonomía

practicable y la obtención de las mayores capacidades sa-

telitales posibles, manteniendo los costes bajos y buscando

la máxima autonomía industrial para asegurar la competiti-

vidad en el entorno internacional y la sostenibilidad.

La estrategia de Hisdesat para el futuro es continuar tra-

bajando con el mismo rigor y espíritu de colaboración, des-

arrollando capacidades satelitales que el Ministerio de

Defensa y el Gobierno les encarguen. Aprovecharán su uso

dual para reducir los costes y mantendrán un enfoque de

excelencia y alto nivel de investigación, desarrollo e inno-

vación (I+D+i) para lograr la máxima autonomía estraté-

gica.

El cuarto Space & Defense Industry Sevilla Summit ha brin-

dado una plataforma para discutir y destacar los avances

en la industria de defensa y tecnología en España. La cola-

boración entre la industria, el Ministerio de Defensa y em-

presas como Hisdesat ha desempeñado un papel

fundamental en el logro de una mayor autonomía estraté-

gica, preparando el terreno para un futuro prometedor en

el espacio y la tecnología espacial.
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Soraya Sáenz de Santamaría, socia de Cuatrecasas y ex

vicepresidenta del Gobierno de España.
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La misión Quest de la Nasa ha fijado la fecha para el primer

vuelo programado de su silencioso avión supersónico X-

59 el año próximo. El X-59, un avión experimental único

en su tipo, ha requerido una ingeniería compleja por parte

de investigadores de la Nasa que trabajan con el contratista

principal Lockheed Martin Skunk Works. 

Además del diseño del avión, el X-59 también combina

nueva tecnología con sistemas y componentes de múlti-

ples aviones establecidos, como su tren de aterrizaje de

un F-16 y su sistema de soporte vital adaptado de un F-

15.

Como parte de las demandas del desarrollo de este avión

único, el equipo de Quest está trabajando en varios desa-

fíos técnicos identificados en el transcurso de 2023, cuando

estaba programado que el X-59 realizara su primer vuelo.

Se necesita más tiempo para integrar completamente los

sistemas en la aeronave y garantizar que funcionen juntos

como se espera. El equipo también está resolviendo pro-

blemas intermitentes con algunas de las computadoras re-

dundantes en materia de seguridad que controlan los

sistemas de la aeronave.

Quest logró avances constantes hacia el vuelo durante el

año pasado. El equipo instaló los toques finales a la estruc-

tura de cola del X-59, lo que les permitió finalizar su cable-

ado eléctrico y proceder a pruebas críticas en tierra, y lo

trasladó desde su instalación de ensamblaje a la línea de

vuelo para realizar pruebas estructurales.

El X-59 demostrará la capacidad de volar supersónico o

más rápido que la velocidad del sonido, mientras reduce

el normalmente fuerte estallido sónico a un golpe sónico

silencioso. La Nasa planea volar el X-59 sobre varias co-

munidades para recopilar datos sobre cómo la gente per-

cibe el sonido que produce. La agencia proporcionará esa

información a los reguladores estadounidenses e interna-

cionales para potencialmente ajustar las reglas que actual-

mente prohíben los vuelos supersónicos comerciales

sobre tierra.

Las principales prioridades de la Nasa para cualquier misión

son la seguridad y garantizar el éxito. Para Quest, eso sig-

nifica no sólo estar seguro de que el X-59 sea seguro antes

de volar, sino también seguro a largo plazo y confiable du-

rante la fase de prueba comunitaria. El avión se encuentra

actualmente en pruebas integradas, que deben completarse

antes de volar. Una vez que se complete esa etapa, el avión

continuará su viaje con una revisión de la preparación para

el vuelo, momento en el que la Nasa planea publicar un

cronograma más específico para el primer vuelo.

Quest es una misión con el potencial de revolucionar los

viajes de la aviación comercial al reducir drásticamente el

tiempo de viaje. Volar el X-59 de forma segura y fiable es

fundamental para que la Nasa logre esos beneficios. La

agencia está comprometida con un proceso exhaustivo de

revisión y prueba que resulte en el éxito de esa misión.
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En el corazón de Moguer (Huelva), el Instituto Nacional

de Técnica Aeroespacial (INTA) cuenta con el Centro de

Ensayos para Unmanned Systems (CEUS), una infraestructura

puntera que revolucionará el campo de investigación y

desarrollo en el ámbito de los sistemas no tripulados en

Europa y más allá. Con un presupuesto total de 28 millones

de euros, de los cuales el 80% fue financiado por el Fondo

Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), el CEUS es un

ejemplo de colaboración entre el INTA y organismos in-

ternacionales para avanzar en tecnología aeroespacial.

El INTA, un Organismo Público de Investigación depen-

diente del Ministerio de Defensa español, tiene como mi-

sión principal realizar actividades de investigación científica

y prototipos en su campo de conocimiento, así como brin-

dar servicios tecnológicos a empresas del sector, universi-

dades y otras instituciones. 

Entre sus responsabilidades se encuentran la realización de

ensayos para comprobar y certificar materiales, componen-

tes, equipos, sistemas y subsistemas para su uso en la avia-

ción, además de proporcionar asesoramiento técnico y

servicios a entidades y organismos oficiales, así como a em-

presas industriales o de base tecnológica.

El INTA cuenta con 16 instalaciones a lo largo del territorio

nacional, divididas en campus tecnológicos, centros de

pruebas y estaciones espaciales. Dos de las instalaciones

más destacadas son el Centro de Experimentación de El

Arenosillo (CEDEA) y el recién inaugurado Centro de En-

sayos para Unmanned Systems (CEUS).

CEUS: Impulsando la investigación en
sistemas no tripulados

El Centro de Ensayos para Unmanned Systems (CEUS)

se ubica en Moguer (Huelva), en un emplazamiento pró-

ximo al Centro de Experimentación de El Arenosillo

(CEDEA).  Con la eclosión de los sistemas RPAS (Remo-

tely PilotedAircraft System) el CEDEA ha ampliado sus

actividades incluyendo la realización de ensayos con sis-

temas lanzados en su despegue y con recuperación por

paracaídas, o bien sistemas con despegue y aterrizaje ver-

tical (VTOL).
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INTA impulsa la investigación
científica y tecnológica en la aviación
con CEUS

CEUS
Centro de ensayos para Unmanned Systems

Instituto Nacional de Tecnica Aeroespacial (INTA)
Moguer, Huelva

FONDO EUROPEO DE
DESARROLLO REGIONAL

(FEDER)

Una manera de hacer
Europa
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El CEUS tiene como objetivo complementar al CEDEA, do-

tándolo de los elementos necesarios para el despegue y

aterrizaje horizontal (HTOL) o convencional (CTOL) de

los que carece, así como de operar tanto los RPAS como

las Plataformas Aéreas de Investigación (PAI) en diversos

entornos de investigación. La extensa zona de exclusión

aérea de un millón de hectáreas que dispone el centro lo

convierte en el lugar idóneo para operar RPAS de gran ta-

maño.

Aplicaciones y servicios del CEUS

Los ensayos de RPAS son el campo de aplicación principal

de esta nueva infraestructura, permitiendo la realización de

primeros vuelos, su certificación, formación y entrena-

miento del personal que opera con RPAS, tareas de man-

tenimiento y capacitación para fines de investigación

científica. Además, el CEUS está equipado con los instru-

mentos, sensores y equipos adecuados para el desarrollo

de proyectos científicos y tecnológicos de investigación,

tanto a nivel nacional como internacional. El CEUS funciona

como una prolongación del CEDEA, donde se dispone de

todos los medios para hacer el seguimiento de los ensayos

en vuelo.  

El nuevo centro dispone de un vial de ensayos con una di-

mensión de 2000x45 metros para el despegue y aterrizaje,

una calle de rodaje de 536x23 metros, una plataforma de

estacionamiento de 7300 metros cuadrados y una zona de

edificaciones con dos hangares (4000 metros cuadrados),

un edificio principal (650 metros cuadrados), un edificio de

mantenimiento (120 metros cuadrados) y un control de

entrada (30 metros cuadrados).

La sala de control de ensayos, el núcleo operativo del

CEUS, cuenta con instrumentación para la coordinación y

supervisión de los vuelos, permitiendo la monitorización

en tiempo real y análisis de toda la información transmitida

por los objetos de seguimiento. Esto se lleva a cabo gracias

a la instrumentación disponible en el CEDEA: estación de

telemetría y sistemas optrónicos y de radar.

El sistema de comunicaciones ofrece capacidades de comu-

nicación básica (con control de tráfico aéreo, con otros

centros de control, con tierra, mar y aire) compatible y en-

lazada con las existentes en el CEDEA y pudiendo evolu-

cionar en un futuro hasta extensas redes de

comunicaciones tierra-aire y tierra-tierra. 

El sistema meteorológico está formado por un sistema de

predicción meteorológica basado en modelos numéricos

capaz de generar campos meteorológicos en distintos ni-

veles, un sistema de observación y pronóstico con capaci-

dad de generar informes TAF y METAR de manera

automática, así como de la instrumentación meteorológica

necesaria tanto en pista como en campo para asegurar una

correcta planificación de los vuelos (estación meteoroló-

gica, ceilómetro, visibilímetro y pluviómetro, entre otros).

Esta nueva instalación supone un incremento significativo

de las capacidades de investigación en el campo de los

RPAS para España y Europa, situando al conjunto del país

a la cabeza de Europa en dichas capacidades. El conjunto

CEDEA-CEUS se convertirá en el mejor Centro de Exce-

lencia europeo de sistemas no tripulados y una referencia

internacional para la experimentación con vehículos no tri-

pulados. La colaboración con el Fondo Europeo de Des-

arrollo Regional (FEDER) subraya la importancia de esta

iniciativa científico-tecnológica en el desarrollo de tecno-

logías aeroespaciales.

El CEUS, con su moderna infraestructura y su enfoque en

la investigación y desarrollo de sistemas no tripulados, es

un claro ejemplo del compromiso de España en avanzar en

el campo de la tecnología aeroespacial y sentar las bases

para futuros avances en la industria.
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Iberia, la principal compañía aérea española y los sindicatos

UGT y CCOO han llegado a la confrontación y al cruce de

acusaciones contra el gestor aeroportuario AENA como

consecuencia de las adjudicaciones de los concursos del

handling en los aeropuertos españoles hechas públicas el

pasado 26 de septiembre y que han sido recurridas ahora

ante la Justicia.

Iberia llevó a cabo su anuncio y presentó ante el Tribunal

Administrativo Central de Recursos Contractuales

(TACRC) una reclamación por la resolución de Aena en el

concurso de handling, según la cual, la aerolínea quedó

apartada de la licencia de servicios de asistencia en tierra

en ocho aeropuertos. El TARCR entiende de los recursos

especiales en materia de contratación y de las reclamacio-

nes en los procedimientos de adjudicación.

Las plantillas de los aeropuertos españoles se han empe-

zado a movilizar ante la pretensión de Aena, según los sin-

dicatos convocantes de las concentraciones, de precarizar

el sector del handling

Iberia justificaba su reclamación presentada argumentando

que se ha vulnerado el procedimiento legal de tramitación

del expediente, lo que provoca su indefensión y se han in-

cumplido los plazos legales relativos a la entrega de dicho

expediente.

En consecuencia, la compañía ha solicitado al TACRC la

nulidad de la adjudicación de varios lotes, así como la sus-

pensión de la adjudicación hasta que se resuelva su recla-

mación y la repetición del proceso de valoración de las

ofertas presentadas.
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handling



HANDLING - INFRAESTRUCTURAS

Aena apela a la responsabilidad

Por su parte, el gestor aeroportuario, ante el conocimiento

de la reclamación presentada por Iberia ante el TACRC,

ha apelado “a la responsabilidad de la aerolínea con sus tra-

bajadores y con los pasajeros y le solicita que se pronuncie

sobre la posibilidad de realizar autohandling a Iberia y al

resto de compañías aéreas del grupo IAG”.

Con el fin de preservar los derechos de los trabajadores y

de los pasajeros, Aena pide “que la decisión sobre el auto-

handling se tome cuanto antes y que, en caso de respuesta

negativa, Iberia colabore con la transición de las licencias

en aquellos aeropuertos donde no ha resultado adjudica-

taria, con el fin de que no se

demore la entrada en vigor

de las nuevas licencias en

perjuicio de la calidad del

transporte aéreo español”.

Según Aena, Iberia cuestiona

los resultados del concurso

público en los ocho aero-

puertos en los que ha per-

dido la licencia, no así en los

30 en los que sí la ha conse-

guido. Aena respeta los cau-

ces legales de recurso de los

participantes en el concurso

público y a la vez recuerda

que este concurso es una

función pública delegada a

Aena que emana de una di-

rectiva europea y de un Real

Decreto, con criterios de asignación objetivos, transparen-

tes y no discriminatorios, consultados previamente con las

aerolíneas y los sindicatos”.

Aena ha reiterado que las compañías adjudicatarias de las

licencias deben cumplir el convenio del sector y que así se

lo transmitió en una reunión celebrada con todas ellas una

semana antes, al conocer el anuncio de movilizaciones por

parte de los sindicatos.

Retirada de licencia ante el anuncio de
huelgas

Ante el anuncio por parte de los sindicatos de movilizacio-

nes “por la precarización del handling en los aeropuertos

españoles”, Aena, una semana antes de conocer la recla-

mación por parte de  Iberia ante el Tribunal Administrativo

Central de Recursos Contractuales (TACRC), reunió a las

empresas de handling que han obtenido licencias para ope-

rar en los aeropuertos, les recordó la obligación de cumplir

el V Convenio del Sector y subrayó que el incumplimiento

puede ser motivo de retirada de la licencia de handling.

Tras el reciente anuncio por parte de Aena del resultado

de los concursos de licencia de handling en los distintos ae-

ropuertos, los sindicatos UGT y CCOO convocaron con-

centraciones en los aeropuertos españoles que culminarían,

en esta primera fase de movilizaciones, el día 23 con una

concentración unitaria y coordinada por parte de ambas

organizaciones sindicales.

Los sindicatos contemplan

“un calendario de moviliza-

ciones en toda la red de ae-

ropuertos del país que

prevén prolongar en el

tiempo hasta la primavera

de 2024”.

Los sindicatos argumentan

que el resultado de los con-

cursos de handling anun-

ciado recientemente “refleja

la total falta de interés de

Aena por los procesos de

revisión solicitados por los

sindicatos, prima el importe

económico del descuento a

aplicar sobre las tarifas esta-

blecidas y deja las condicio-

nes laborales en último lugar”.

Ante esta reacción, el gestor aeroportuario convocó a las

empresas de handling que han obtenido licencias para ope-

rar en los aeropuertos españoles. Aena recordó a las em-

presas la obligación de cumplir el V Convenio del Sector

de servicios de asistencia en tierra en el proceso de subro-

gación de los empleos y durante toda la vigencia de las li-

cencias y ha subrayado que el incumplimiento puede ser

motivo de retirada de la licencia de handling.

A la reunión asistieron los primeros directivos de Iberia

Handling, Menzies, Swissport, Aviapartner, Globalia, WFS,

así como la patronal del sector, ASEATA (Asociación de

Empresas de Asistencia en Tierra).
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Según Aena, todos los asistentes manifestaron “su total

compromiso con el cumplimiento, por una parte, de todos

los requerimientos del V Convenio del Sector y por tanto

de los correspondientes a los procesos de subrogación y,

por otra parte, de todas las obligaciones adquiridas en sus

ofertas”.

Se ha resaltado la importancia de establecer a la mayor bre-

vedad posible una fecha límite de negociación comercial

con las compañías aéreas con el fin de garantizar la correcta

transición. Previamente las compañías aéreas tendrán que

decidir si optan por el llamado modelo de autohandling, as-

pecto de particular relevancia, por la envergadura de su ac-

tividad, en el caso de Iberia y las compañías del grupo IAG.

Según Aena, el concurso público, que emana de una direc-

tiva europea, está diseñado para garantizar una transición

que respete las condiciones laborales de los trabajadores y

asegure una prestación del servicio de la máxima calidad a

los pasajeros de los aeropuertos españoles. “Tal y como

establece la legislación europea y española que regula los

servicios de asistencia en tierra, el concurso público aplicó

criterios de selección 100% objetivos, transparentes y no

discriminatorios”, aseguró Aena. 

Movilizaciones y protestas 

Convocados por los sindicatos UGT y CCOO, los traba-

jadores de handling de aeropuertos españoles iniciaron el

día 23 de octubre concentraciones contra Aena por la

“precarización” del sector de asistencia en tierra y en es-

pera del resultado de la reclamación presentada por Iberia

ante el Tribunal Administrativo Central de Recursos Con-

tractuales (TACRC).

“UGT y CCOO seguiremos protestando hasta que entien-

dan que los trabajadores del sector de handling no son mo-

nedas de cambio, que los derechos que tanto esfuerzo y

tanto tiempo nos han costado conquistar no se pueden

romper, que se han de respetar”, dijeron en un comuni-

cado previo.

En dicho manifiesto exigen el mantenimiento de todos los

puestos de trabajo actuales cumpliendo de manera tajante

los mecanismos de subrogación establecidos en el convenio

sectorial, incluyendo lo puestos de trabajo de carácter tem-

poral, así como el cumplimiento estricto del V Convenio

Colectivo del Sector de Handling respetando los incremen-

tos salariales de los próximos años, las garantías salariales

“ad personam” de los trabajadores subrogados, los niveles

de progresión profesional y salarial y por supuesto, cum-

pliendo con todo lo incluido en el RD 32/2021 de la nueva

Reforma Laboral.

Según el manifiesto de los sindicatos convocantes, “Aena

ha obtenido beneficios con negocios que superan los 5.000

millones de euros en los últimos años a costa de los dere-

chos de las más de 22.000 personas trabajadoras en los ae-

ropuertos de España. Este proceso se ha dilatado

demasiado en el tiempo hasta llegar a este punto, pero es

el momento de alzar la voz y de que esta situación dé un

giro mirando de una vez por todas hacia la parte más im-

portante: la parte de las trabajadoras y trabajadores. Este

tipo de gestión tiene una consecuencia de enorme riesgo

para los miles de personas trabajadoras de los diferentes

aeropuertos en nuestro país”. 

“No somos monedas de cambio, nos importan nuestros

compañeros y compañeras, sean de nuestra empresa o

no, que los derechos que tanto esfuerzo y tanto tiempo

nos han costado conquistar no se pueden romper, que se

han de respetar”, asegura el comunicado de ambos sindi-

catos.

“Por este motivo, estas concentraciones se repetirán las

veces que sea necesario hasta que tengamos unas garantías

probadas de que los derechos de las plantillas no se van a

vulnerar en nuestros aeropuertos”, concluyen desde los

sindicatos.
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PSOE y Sumar han alcanzado un acuerdo programático

para la formación de un nuevo gobierno de coalición, que

incluye, entre otras medidas, la reducción de los vuelos do-

mésticos siempre que haya alternativa ferroviaria de menos

de dos horas y media.

El acuerdo programático para la formación de un nuevo

Gobierno de coalición entre las dos formaciones políticas

fue presentado el mes pasado por el presidente y la vice-

presidenta segunda en funciones, Pedro Sánchez y Yolanda

Día, respectivamente.

El documento incluye el compromiso de impulsar la reduc-

ción de los vuelos domésticos: “tal y como han hecho otros

países de nuestro entorno, impulsaremos la reducción de

los vuelos domésticos en aquellas rutas en las que exista

una alternativa ferroviaria con una duración menor de dos

horas y media, salvo en casos de conexión con aeropuer-

tos-hub que enlacen con rutas internacionales”, señala el

pacto de gobierno firmado.

La vicepresidenta segunda del Gobierno y líder de Sumar

indicó que “el tren está llamado a ser el transporte del siglo

XXI”, motivo por el que han acordado “que han de aca-

barse los vuelos cortos siempre que haya alternativa en

tren”.

La propuesta, nacida hace más de cuatro años en varios

países europeos, también se planteó en España. El 20 de

mayo de 2021, Actualidad Aeroespacial titulaba “El Go-

bierno propone prohibir los vuelos de los trayectos que

puedan realizarse en tren en menos de 2,5 horas”, exac-

tamente lo mismo que anuncia el propio ejecutivo ahora

en funciones.

El plan ‘España 2050’ anunciado entonces recogía más de

200 propuestas y un cuadro con 50 objetivos e indicadores

cuantitativos para diseñar líneas de acción, tomar medidas

concretas y monitorizar el progreso en los próximos años.

Entre las principales recomendaciones del plan figuraba

“disminuir el impacto medioambiental del transporte”.

Se trata, por tanto, del enésimo anuncio en los últimos años

que el Gobierno de Pedro Sánchez presenta iniciativas que

afectan directamente a los vuelos domésticos. Las aerolí-

neas españolas, así como el Colegio Oficial de Ingenieros

Aeronáuticos de España (COIAE) mostraron entonces su

desacuerdo absoluto con esta medida que consideran equi-

vocada, ya que estiman que la reducción de emisiones por

la prohibición de vuelos cortos es marginal. Ahora también

se han sumado a esta oposición los profesionales del sector

turístico. 

De prosperar las propuestas contrarias al tráfico aéreo

contenidas en el pacto de gobierno PSOE-Sumar, las con-

secuencias serían desastrosas, tanto para las aerolíneas

como para los aeropuertos, empresas concesionarias de

servicios en los mismos y sus empleados, según aseguran

representantes de la industria de aviación comercial.

El COIAE contra el pacto

El Colegio Oficial de Ingenieros Aeronáuticos de España

(COIAE) ha emitido un comunicado en el que asegura que

la prohibición de vuelos cortos domésticos podría resultar

en una reducción mínima de las emisiones de CO2 en Es-

paña, estimada en tan solo un 0,1%. Esta cifra se basa en un

estudio previo realizado por el COIAE, que cuestiona la

eficacia de la medida para abordar el cambio climático.
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La principal preocupación del COIAE radica en los posibles

daños a la industria del transporte aéreo en España. La pro-

hibición podría poner en riesgo el desarrollo de los aero-

puertos hub de Madrid y Barcelona, que desempeñan un

papel fundamental en la conectividad de vuelos de media y

larga distancia. La falta de una eficiente alimentación de vue-

los podría llevar a una pérdida de competitividad de estos

aeropuertos frente a otros europeos que no enfrenten res-

tricciones similares.

Además, el COIAE argumenta que la intermodalidad entre

tren y avión aún no ha alcanzado un nivel de eficiencia de-

seable, lo que hace que los viajeros prefieran libremente el

tren en rutas como Madrid-Valencia, donde el porcentaje

de usuarios que optan por esta alternativa supera el 90%.

En este contexto, el Colegio no ve la necesidad de recurrir

a prohibiciones que podrían tener efectos negativos no eva-

luados.

Otro punto desta-

cado por el COIAE es

que la prohibición

desincentivaría las in-

versiones en nuevas

tecnologías, como los

sistemas de propul-

sión eléctrica e hidró-

geno, que encuentran

su campo de pruebas

en los vuelos de corta

distancia. Estas tecnologías son fundamentales para la re-

ducción de emisiones de CO2 en la aviación a largo

plazo.

En lugar de prohibir vuelos cortos, el COIAE propone una

alternativa más efectiva para reducir las emisiones de CO2

en el transporte aéreo: el apoyo a la producción y comer-

cialización a precios razonables de los combustibles soste-

nibles de aviación, conocidos como Sustainable Aviation

Fuel (SAF). Esta medida, según el COIAE, permitiría avanzar

hacia una aviación más sostenible sin afectar adversamente

a la industria y la economía.

Las líneas aéreas 

Por su parte, el presidente de la Asociación de Líneas Aé-

reas de España, Javier Gándara, en concordancia con las

conclusiones del estudio del COIAE, ha puesto en duda la

eficacia de la medida propuesta por el PSOE y Sumar, ale-

gando que los vuelos que se pretenden eliminar apenas

producen menos del 1% de las emisiones de CO2 y pro-

pone como solución los combustibles sostenibles y la in-

termodalidad.

“Si se prohíben esos vuelos lo más probable es que los pa-

sajeros sigan volando y emitan más, pero a través de París,

Frankfurt... Finalmente perjudicaría la competitividad y la

conectividad", añade Gándara.

“Lo que vemos realmente es que volar en avión comercial

ha mejorado la vida de millones de personas y lo que hay

que hacer es ver cómo podemos hacer que esa gente

pueda seguir volando y disfrutando las maravillas que el

transporte le ofrece, pero eso sí, cada vez de una forma

más sostenible", ha concluido.

También los profesionales del turismo, a través del presi-

dente de la Mesa del Turismo de España, Juan Molas, han

mostrado su oposición

a la propuesta del

PSOE y Sumar. Molas

ha manifestado el re-

chazo del sector turís-

tico a la medida

consensuada por estos

dos grupos políticos ar-

gumentando que, en la

práctica, tendría una

efectividad mínima en

cuanto a alcance y, sin embargo, causaría un perjuicio a la

rentabilidad del sector aéreo y a los propios ciudadanos, al

recortar la oferta de transporte a su disposición. De facto,

la sustitución de vuelos de corto radio en favor del tren ha

sido ensayada en Francia con escaso éxito, ha indicado.

“El turismo español está convencido de que el futuro pasa

por la sostenibilidad, pero ésta no se logra con medidas po-

pulistas, sino efectivas, que son aquellas derivadas de un es-

tudio de viabilidad exhaustivo, realista y riguroso”, ha

afirmado el presidente de la Mesa del Turismo.

“Sin tener implementada la intermodalidad en los principa-

les hubs de llegadas internacionales, eliminar los vuelos de

corto radio no solo dañaría la conectividad doméstica, sino

que alargaría la duración total del viaje hasta destino de mu-

chos usuarios internacionales que, posiblemente, se decan-

tarían por otras rutas que sin bajarse del avión les

permitieran llegar a su destino”, ha señalado Molas.
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La compañía SATLANTIS está a punto de

marcar otro hito en la exploración espacial

con el lanzamiento de su nuevo satélite de

observación de la Tierra, Horacio. SA-

TLANTIS se ha destacado por su capacidad

de ofrecer misiones completas de obser-

vación de la Tierra para pequeños satélites,

lo que incluye proporcionar la tecnología

óptica necesaria y gestionar toda la logís-

tica y operaciones desde el principio hasta

la entrega final de la misión a sus propieta-

rios.

Esta empresa, líder en el sector espacial, ha

demostrado su experiencia tras el exitoso

lanzamiento de su primer satélite, GEISAT

Precursor, en junio de 2023. Este satélite

tenía la misión de detectar y cuantificar emisiones de gas

metano, y su éxito marcó el inicio de una nueva era en la

observación de la Tierra. Actualmente, SATLANTIS se en-

cuentra en la fase de construcción de varios satélites más,

entre los cuales se destaca la misión Horacio.

La misión Horacio representa un paso importante en la

evolución de la tecnología espacial de SATLANTIS. Esta

será la tercera misión completa y el sexto vuelo que utiliza

la avanzada tecnología iSIM desarrollada por la compañía.

El satélite Horacio, programado para ser lanzado en el pri-

mer trimestre de 2024, será un CubeSat 16U que trans-

portará una carga útil iSIM-90 VNIR-SWIR con una

impresionante resolución de dos metros en las cinco ban-

das del espectro visible e infrarrojo cercano (VNIR), y cua-

tro metros de resolución en el infrarrojo de onda corta

(SWIR). Estas características permitirán una amplia gama

de aplicaciones, desde la detección de emisiones de gases

de efecto invernadero hasta el monitoreo de

incendios y aplicaciones en los campos de se-

guridad y defensa.

Lo que distingue a SATLANTIS es su capaci-

dad de gestionar operaciones avanzadas

desde su Centro de Control y los centros de

control de sus clientes. Esto incluye la adqui-

sición de datos de vídeo en tiempo real, re-

troescaneo y una notable agilidad en la

gestión de las operaciones del satélite. Esto

garantiza que los clientes obtengan la infor-

mación precisa que necesitan para abordar

desafíos ambientales, de seguridad y de de-

fensa de manera efectiva.
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SATLANTIS se alista para un
emocionante lanzamiento espacial:
Horacio, el próximo ojo en el cielo

Ingeniera de SATLANTIS trabajando

en el satélite HORACIO.





Cuatro gigantes de la industria en España, ArcelorMittal,

Holcim, Iberia y Repsol, han unido sus fuerzas en un pro-

yecto sin precedentes llamado All4Zero, un hub de inno-

vación tecnológica industrial que busca acelerar el

desarrollo de tecnologías disruptivas en el ámbito de la des-

carbonización y la economía circular. Esta alianza privada y

multisectorial tiene como objetivo común avanzar hacia las

cero emisiones netas en 2050, al tiempo que impulsa la

transformación sostenible de la industria.

El hub se basa en la colaboración y la orientación hacia la

industria, con el propósito de promover tecnologías que

aceleren la transformación de sectores clave, como la mo-

vilidad, la energía, la construcción y la siderurgia. Los socios

de All4Zero aportarán sus instalaciones industriales, cen-

tros tecnológicos y laboratorios para acelerar la implemen-

tación de tecnologías disruptivas, centrándose en áreas

como combustibles renovables, materiales circulares, hi-

drógeno renovable y captura de CO2.

Este pionero hub industrial, único en España, nace con la in-

tención de facilitar que proyectos e ideas innovadoras de

universidades, centros de investigación, pymes, startups o

emprendedores puedan probarse en entornos industriales

reales. Para ello, los cuatro socios fundadores han puesto a

disposición de All4Zero sus instalaciones. Iberia, por ejem-

plo, aporta sus hangares, el taller de motores y el banco de

pruebas de su complejo de La Muñoza, en Madrid.

La iniciativa no se limita a los cuatro socios iniciales, ya que

All4Zero cuenta con la colaboración de Enagás, Navantia,

Tecnalia e IMDEA Energía, que aportan experiencia en áreas

como energías renovables, gas y movilidad sostenible.

"All4Zero es una alianza de socios industriales, con infraes-

tructuras y sinergias que nos permitirán incrementar nuestra

apuesta por la innovación y desarrollar nuevos proyectos

que contribuyan positivamente a la transición hacia las emi-

siones netas cero de nuestras operaciones. Todas las em-

presas que nos hemos asociado en All4Zero somos líderes

en nuestros respectivos sectores y tenemos un objetivo

común: la descarbonización de nuestro negocio", afirmó Fer-

nando Candela, presidente y CEO de Iberia.

La ambición de All4Zero no se detiene aquí. Planea incor-

porar nuevos socios y colaboradores en los próximos

meses y llevar a cabo al menos 10 pilotos en 2024, además

de organizar jornadas tecnológicas y eventos de innovación.

Con esta iniciativa, España se posiciona como un referente

en la innovación industrial y la lucha contra el cambio cli-

mático, marcando un camino hacia un futuro más sostenible

y próspero para todos.

All4Zero: La innovación industrial
que impulsa la descarbonización






