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OSIRIS-REx
aterrizó con las
muestras del
asteroide Bennu





La exploración espacial, más que una fuga de humanos de la Tierra, como

creen algunos, es una búsqueda de recursos y soluciones para los proble-

mas de los hombres en nuestro planeta. “Un pequeño paso para el hombre,

un gran salto para la humanidad”, que dijo el astronauta norteamericano

Neil Armstrong cuando pisó la Luna por primera vez el 20 de julio de 1969,

definiendo así la carrera del hombre en el espacio.

Una muestra de ello ha sido el éxito conseguido el mes pasado por la Nasa

con la llegada después de un viaje de siete años de la cápsula espacial OSI-

RIS-REx (Explorador de regolitos de seguridad, interpretación espectral,

identificación de recursos y orígenes) con muestras del asteroide Bennu.

Ha sido la primera misión estadounidense que recolecta una muestra de

un asteroide y la trae a la Tierra. Y eso ¿para qué? ¿Para qué ha servido

una inversión tan enorme, tantos costes, tantos trabajos, tantos esfuerzos

e investigaciones, tanto talento empeñado durante tanto tiempo por tanta

gente? Pues, sencillamente, para intentar comprender cómo se formó el

universo en que vivimos, cómo comenzó la vida y saber algo más de los as-

teroides que pueden impactar en la Tierra en el futuro. 

La misión ha sido desarrollada por científicos de la Universidad de Arizona

y sus numerosos logros, como ha dicho Thomas Zurbuchen, administrador

asociado de ciencia en la Nasa, “demuestran la forma audaz e innovadora

en la que se desarrolla la exploración en tiempo real. Tenemos una pieza

primordial de nuestro sistema solar de regreso a la Tierra, donde muchas

generaciones de investigadores podrán descubrir sus secretos”.

Curiosamente, el mes pasado, la Nasa, en respuesta a una recomendación

de un equipo de estudio independiente para que desempeñe un papel más

destacado en la comprensión de objetos voladores no identificados (ovnis)

o, como se denominan ahora, fenómenos anómalos no identificados (UAP),

anunció que nombrará un director de investigación de estos fenómenos.

Es un caso más de la investigación espacial que tiene por objeto desentrañar

el misterio o incluso el peligro que supone para el hombre en la Tierra lo

que existe y ocurre en su exterior. Saciar su curiosidad y encontrar reme-

dios para sus problemas y la tranquilidad para su vida. 

Para ello, la Nasa encargó hace más de un año un estudio independiente

para comprender mejor cómo la agencia puede contribuir a los esfuerzos

gubernamentales en curso para promover las observaciones del estudio de

eventos en el espacio que no pueden identificarse como globos, aviones o

fenómenos naturales conocidos desde una perspectiva científica. 

Otro tanto cabe decir de la ISS, ubicada en la órbita terrestre baja y ocu-

pada por seres humanos desde hace casi 23 años. Un proyecto de colabo-

ración multinacional que sirve no como refugio de los que intentar fugarse

de la Tierra, sino como laboratorio de investigación de recursos, conside-

rado como uno de los logros más grandes de la humanidad.
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La exploración espacial como búsqueda de soluciones para
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Después de un viaje de siete años, la misión OSIRIS-REx

(Explorador de regolitos de seguridad, interpretación es-

pectral, identificación de recursos y orígenes) de la Nasa

no ha vuelto a casa de vacío. La cápsula espacial aterrizó el

domingo 24 de septiembre por la tarde con muestras del

asteroide Bennu. Se trata de la primera misión estadouni-

dense que recolecta una muestra de un asteroide y la trae

a la Tierra.

La cápsula OSIRIS-Rex, transportando una muestra del as-

teroide Bennu, aterrizó en el campo de entrenamiento y

pruebas de Utah del Departamento de Defensa. Los datos

de radar del campo de entrenamiento y pruebas de Utah

confirmaron que la cápsula entró en la atmósfera de la Tie-

rra según lo previsto frente a la costa de California. 

El paracaídas, el más pequeño de los dos a bordo de la cáp-

sula, se abrió después de la entrada atmosférica para ayudar

con la estabilidad y luego se separó de la cápsula. El para-

caídas principal se desplegó reduciendo la velocidad de la

cápsula desde una velocidad hipersónica a aproximada-

mente 18 kilómetros por hora cuando tocó el suelo.

El equipo OSIRIS-REx se hallaba en el campo para la recu-

peración de cápsulas. Habiendo recibido las coordenadas

precisas de la cápsula de los rastreadores de radar cuando

aterrizó, el equipo de recuperación del helicóptero OSI-

RIS-REx llegó a su lugar de aterrizaje en 20 minutos. Un es-

pecialista en municiones de la Fuerza Aérea de Estados

Unidos fue la primera persona en desembarcar del helicóp-

tero. Su tarea era identificar y limpiar el área alrededor de

la cápsula de posibles municiones.

La siguiente persona en acercarse a la cápsula fue un inge-

niero de Lockheed Martin que inspeccionó el estado de la

cápsula y midió los niveles de gas a su alrededor. Llevaba

Actualidad Aeroespacial - Octubre 2023

OSIRIS-REx aterrizó con
las muestras del asteroide
Bennu

Un miembro del equipo registra la cápsula

tras el aterrizaje.
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guantes resistentes al calor en caso de que la cápsula toda-

vía estuviera caliente por su interacción con la atmósfera,

y una máscara de gas en caso de que la batería de la cápsula

estuviera dañada y liberara gases nocivos como el dióxido

de azufre. 

Para proteger la muestra de una posible contaminación, el

ingeniero de Lockheed colocó cubiertas sobre los respira-

deros de la cápsula, que están diseñados para dejar entrar

aire, a través de un filtro, para ajustar la presión dentro de

la cápsula mientras viaja hacia y desde el espacio a través

de la atmósfera terrestre. También cubrió el recipiente

donde se guardaban los paracaídas (ambos paracaídas se

separaron de la cápsula, como estaba previsto).  

Luego, el resto del equipo se acercó a la cápsula y se dis-

puso a envasarla para su vuelo a la sala limpia temporal en

el campo militar. 

Una misión de siete años

OSIRIS-REx emprendió viaje hacia el asteroide Bennu cer-

cano a la Tierra el 8 de septiembre de 2016. El 3 de diciem-

bre de 2018 llegó al asteroide y dos años más tarde ya había

recogido con éxito una muestra de Bennu. El 7 de abril de

2021 OSIRIS-Rex completó su último sobrevuelo de Bennu

y el 10 de mayo de 2021 emprendió su vuelo de regreso a

la Tierra.

"Los numerosos logros de OSIRIS-REx demuestran la

forma audaz e innovadora en la que se desarrolla la explo-

ración en tiempo real", dijo Thomas Zurbuchen, adminis-

trador asociado de ciencia en la sede de la Nasa. "Tenemos

una pieza primordial de nuestro sistema solar de regreso a

la Tierra, donde muchas generaciones de investigadores

podrán descubrir sus secretos", añadió.

OSIRIS-REx es la tercera misión científica planetaria impor-

tante del Programa Nuevas Fronteras de la Nasa, después

del lanzamiento de New Horizons en 2006 y del lanza-

miento de Juno en 2011.

El objetivo de la misión era recolectar una muestra que pe-

sara al menos 60 gramos del asteroide cercano a la Tierra

101955 Bennu (anteriormente conocido como 1999

RQ36) y luego traer la muestra a la Tierra.

La misión, desarrollada por científicos de la Universidad de

Arizona, brindará más información sobre cómo se formó

el sistema solar primitivo y sobre cómo comenzó la vida.

También ayudará a comprender mejor los asteroides que

podrían impactar la Tierra en el futuro.

El equipo de la misión, con la cápsula,

en la sala limpia.
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El vuelo a Bennu

Aproximadamente 55 minutos después del lanzamiento el

8 de septiembre de 2016, desde Cabo Cañaveral, Florida,

y después de un impulso de la etapa superior Centaur, OSI-

RIS-REx se separó de su cohete Atlas V y desplegó sus pa-

neles solares.

El 9 de septiembre de 2016, la nave espacial cruzó la trayec-

toria orbital de la Luna a una distancia de aproximadamente

386.500 kilómetros. Tres días después, estaba en órbita alre-

dedor del Sol. A partir del 19 de septiembre de 2016, el

equipo de la misión activó todos sus instrumentos científicos.

Los propulsores de maniobra de corrección de trayectoria

(TCM) de la nave espacial se dispararon durante 12 segun-

dos por primera vez el 7 de octubre de 2016, para corregir

el rumbo. La nave espacial también lleva otros tres conjun-

tos de propulsores: el sistema de control de actitud (ACS),

el motor principal (ME) y los propulsores del conjunto de

motor de reacción de bajo empuje (LTR), lo que propor-

ciona una importante redundancia para las maniobras.

El 28 de diciembre de 2016, la nave espacial realizó su pri-

mera maniobra en el espacio profundo (DSM-1), encen-

diendo el motor principal para posicionarlo adecuadamente

para un encuentro con asistencia gravitatoria en la Tierra

a finales de 2017.

Un segundo encendido, el primero en utilizar los propul-

sores del sistema de control de actitud (ACS) de la nave

espacial, el 25 de agosto de 2017, agudizó aún más su tra-

yectoria al cambiar la velocidad en aproximadamente 19

pulgadas (47,9 centímetros) por segundo.

Aproximadamente un mes después, el 22 de septiembre

de 2017, OSIRIS-REx pasó por la Tierra a una distancia de

aproximadamente 17,237 kilómetros como parte de una

maniobra de asistencia gravitacional que inclinó su órbita

para igualar la de Bennu. Durante el encuentro, la nave es-

pacial tomó varias fotografías de alta resolución tanto de la

Tierra como de la Luna.

La nave espacial vio por primera vez a Bennu en agosto de

2018, enviando una imagen granulada tomada a una distan-

cia de aproximadamente 2,3 millones de kilómetros. A

principios de noviembre de 2018, OSIRIS-REx envió imá-

genes detalladas que mostraban la forma del asteroide y al-

gunas características de la superficie.

Después de llegar a Bennu el 3 de diciembre de 2018, OSI-

RIS-REx cartografió el asteroide en detalle mientras el

equipo de la misión buscaba un sitio seguro para la reco-

lección de muestras. Uno de los mayores desafíos fue que

Bennu tiene una superficie extremadamente rocosa con

rocas peligrosas.

La recogida de muestras

Después de un año, el equipo de la misión seleccionó un

sitio de muestra llamado "Nightingale" ubicado en un cráter

norte de 140 metros de ancho. Se cree que el cráter es re-

lativamente joven y el regolito, o rocas y polvo, está recién

expuesto. Esto significa que el sitio probablemente permi-

tiría obtener una muestra prístina del asteroide, lo que

brindaría al equipo una idea de la historia de Bennu.
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Capturada el 20 de octubre de 2020, durante el evento de

recolección de muestras Touch-And-Go (TAG) de la mi-

sión OSIRIS-REx, la serie de imágenes muestra el campo

de visión del generador de las mismas, SamCam, cuando la

nave espacial de la Nasa se acerca y aterriza en la superficie

del asteroide Bennu.

El 20 de octubre de 2020, OSIRIS-REx desplegó su brazo

robótico y, por primera vez en la Nasa, aterrizó breve-

mente en el asteroide Bennu para recolectar polvo y guija-

rros de su superficie en una maniobra conocida como

“Touch-And-Go” (TAG).

Dos días después, el equipo de la misión recibió imágenes

que confirmaron que la nave espacial había recolectado ma-

terial más que suficiente para cumplir con uno de los prin-

cipales requisitos de la misión: adquirir al menos 60 gramos

del material de la superficie de Bennu. El 28 de octubre de

2020, el equipo de la misión envió órdenes a la nave espa-

cial, indicándole que cerrara la cápsula de retorno de mues-

tras, lo que marcó el final de una de las fases más

desafiantes de la misión.

El 7 de abril de 2021, OSIRIS-REx completó su último so-

brevuelo sobre Bennu y comenzó a alejarse lentamente del

asteroide. Durante el sobrevuelo, OSIRIS-REx tomó imá-

genes de Bennu durante seis horas, cubriendo más de una

rotación completa del asteroide. Voló a 3,5 kilómetros de

la superficie de Bennu, el punto más cercano desde el

evento de recolección de muestras del TAG.

Las imágenes tomadas durante el sobrevuelo revelaron las

consecuencias de su histórico encuentro con el asteroide.

La superficie de Bennu fue perturbada de tres maneras di-

ferentes: por la fuerza de la nave espacial al aterrizar; por el

mecanismo de muestreo, que recogía el material soplando

gas en su filtro de recogida; y por cuatro de los propulsores

de retroceso de la nave espacial, que alejaron la nave del

sitio de muestra y agitaron polvo y rocas en la superficie. 

El regreso

El 10 de mayo siguiente, la nave espacial encendió sus mo-

tores principales a toda velocidad durante siete minutos,

su maniobra más significativa desde que llegó a Bennu en

2018. Este encendido empujó a la nave espacial lejos del

asteroide a casi 1.000 kilómetros por hora, lo que lo sitúa

en un viaje de dos años y medio hacia la Tierra.

Después de orbitar el Sol dos veces, OSIRIS-REx llegaba a

la Tierra el pasado 24 de septiembre. A su regreso, la cáp-

sula que contiene piezas de Bennu se separó del resto de

la nave espacial y entró en la atmósfera de la Tierra. La cáp-

sula se lanzó en paracaídas hasta el campo de entrena-

miento y pruebas en el desierto occidental de Utah, donde

los científicos esperaban para recuperarla.

Después de liberar la cápsula de muestra, la nave espacial

principal OSIRIS-REx completó su misión principal. La mi-

sión se amplió oficialmente en abril de 2022.

La misión OSIRIS, tras el éxito de la recogida de muestras

del asteroide Bennu, cambia su nombre OSIRIS-Rex por el

de OSIRIS-Apophis Explorer (OSIRIS-APEX) con objetivo

de repetir los descubrimientos de OSIRIS-Rex. La nueva

misión explorará Apophis, un asteroide de aproximada-

mente 370 metros de diámetro que se acercará a 32.000

kilómetros de la Tierra en 2029.
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La misión OSIRIS-APEX

OSIRIS-APEX entrará en órbita alrededor de Apophis poco

después del sobrevuelo del asteroide a la Tierra, propor-

cionando una mirada de cerca sin precedentes a este aste-

roide de tipo S. 

Planea estudiar los cambios en el asteroide causados por

su sobrevuelo cercano a la Tierra y utilizar los propulsores

de gas de la nave espacial para intentar desalojar y estudiar

el polvo y las pequeñas rocas sobre y debajo de la superficie

de Apophis.

Una hora después del dramático acercamiento de Apophis

a la Tierra el 13 de abril de 2029, la nave espacial OSIRIS-

APEX utilizará la gravedad de la Tierra para encaminarse

hacia el encuentro con el asteroide y comenzar una cam-

paña de investigación y descubrimiento de 18 meses. 

Después de haber desafiado la comprensión de los asteroi-

des “carbonáceos” (complejo C) durante su exploración

de Bennu, el conjunto de instrumentos de la nave espacial

proporcionará datos de alta resolución, los primeros en su

tipo, de un asteroide “pedregoso” (complejo S), avanzando

dramáticamente nuestro conocimiento sobre esta clase de

asteroides y su conexión con la colección de meteoritos. 

Después de 15 meses orbitando Apophis, APEX utilizará

sus propulsores para excavar en la superficie. Esto nos per-

mitirá observar el material del subsuelo.

Aunque el descubrimiento científico es la principal motiva-

ción de APEX, la estructura masiva de Apophis y la resis-

tencia de su superficie tienen implicaciones críticas para la

defensa planetaria. 

Poco después de su descubrimiento en 2004, existía la pre-

ocupación de que Apophis pudiera golpear la Tierra en el

encuentro de 2029. Nuevas observaciones descartaron esa

posibilidad, y ahora sabemos que no presenta ningún peli-

gro durante al menos 100 años. Sin embargo, como objeto

del complejo S, Apophis representa la clase más común de

asteroides potencialmente peligrosos (PHA) y el conoci-

miento de sus propiedades puede orientar las estrategias

de mitigación. Monitorear Apophis durante y después de

la aproximación a la Tierra brinda la primera oportunidad

de presenciar cualquier cambio en las superficies y órbitas

de un asteroide que podría influir en su probabilidad de

chocar contra la Tierra.
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¿Hay alguien ahí? ¿Existe vida ahí fuera? Son algunas de las

preguntas que el ser humano, el habitante de la Tierra, se

ha venido planteando desde hace tiempo, especialmente

desde que se han generalizado los avistamientos de fenó-

menos extraños. La Nasa encargó el 9 de junio de 2022 un

estudio independiente para comprender mejor cómo la

agencia puede contribuir a los esfuerzos gubernamentales

en curso para promover las observaciones del examen de

eventos en el cielo que no pueden identificarse como glo-

bos, aviones o fenómenos naturales conocidos desde una

perspectiva científica. 

El equipo de estudio independiente de objetos volantes no

identificados (ovnis) o como ahora se denominan fenóme-

nos anómalos no identificados (UAP) está formado por 16

expertos comunitarios de diversas áreas en asuntos rele-

vantes para posibles métodos de estudio de fenómenos

anómalos no identificados. La Nasa encargó el estudio para

examinar los fenómenos anómalos no identificados desde

una perspectiva científica y crear una hoja de ruta sobre

cómo utilizar los datos y las herramientas de la ciencia para

hacer avanzar nuestra comprensión de los UAP.

El estudio se debía centrar en identificar los datos disponi-

bles, la mejor manera de recopilar datos futuros y cómo la

Nasa puede utilizar esos datos para avanzar en la compren-

sión de los UAP.

En respuesta a una recomendación del equipo de estudio

independiente para que la Nasa desempeñe un papel más

destacado en la comprensión de los fenómenos anómalos

no identificados, la agencia anunció el mes pasado el nom-

bramiento de un director de investigación de UAP, aunque

aún no ha revelado su identidad, que permanece también

en el ámbito del misterio de la misión sobre la que deberá

actuar.

Informe final

El mes pasado, el Equipo de Estudio Independiente de Fe-

nómenos Anómalos No Identificados de la Nasa publicó su

informe final que contiene una serie de recomendaciones

sobre cómo la agencia podría ayudar a avanzar en nuestra

comprensión de los UAP. El informe contiene los hallazgos

y recomendaciones del equipo de estudio externo que tie-
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nen como objetivo informar a la Nasa sobre qué posibles

datos están disponibles para ser recopilados y cómo la

agencia puede ayudar a arrojar luz sobre el origen y la na-

turaleza de futuros UAP. 

El informe no es una revisión o evaluación de incidentes

anteriores de UAP. Si bien la Nasa todavía está evaluando

el informe y los hallazgos y recomendaciones del equipo de

estudio independiente, la agencia se compromete a contri-

buir al esfuerzo unificado de UAP del gobierno federal

nombrando un director de investigación de UAP.

El panel de expertos concluye que la inteligencia artificial

(IA) y el aprendizaje automático (ML) son herramientas

esenciales para identificar sucesos raros, que potencial-

mente incluyen UAP, dentro de vastos conjuntos de datos.

Sin embargo, estas poderosas técnicas sólo funcionarán en

datos bien caracterizados recopilados con respecto a es-

tándares estrictos de la amplia experiencia de la Nasa en la

aplicación de tecnologías computacionales y de última ge-

neración.

El panel considera también que una vía particularmente pro-

metedora para una integración más profunda dentro de un

marco sistemático y basado en evidencia para la UAP es el

Marco de seguridad de la aviación, sistema de informes

(ASRS), que la Nasa administra para la FAA. Este sistema de

notificación confidencial y voluntario para pilotos, controla-

dores de tránsito aéreo y otro personal de aviación profe-

sional, recibe aproximadamente 100.000 informes por año.

Un enlace de la Nasa con el Departamento de Defensa cu-

bría anteriormente actividades limitadas de UAP para la

agencia y el rol de director centralizará las comunicaciones,

los recursos y las capacidades analíticas de datos para es-

tablecer una base de datos sólida para la evaluación de fu-

turos UAP. El director también aprovechará la experiencia

de la Nasa en inteligencia artificial, aprendizaje automático

y herramientas de observación espaciales para apoyar y me-

jorar la iniciativa gubernamental más amplia sobre UAP.

La recomendación general del equipo de estudio indepen-

diente para la Nasa a partir de su informe es que la agencia

puede desempeñar un papel destacado en el esfuerzo del

gobierno por comprender los UAP al promover el estudio

y la recopilación de datos sobre los UAP. El estudio ex-

terno recomienda que la Nasa utilice sus recursos de có-

digo abierto, su amplia experiencia tecnológica, técnicas de

análisis de datos, asociaciones federales y comerciales y ac-

tivos de observación de la Tierra para seleccionar un con-

junto de datos mejor y más sólido para comprender las fu-

turas UAP.

Intercambio de información

La Nasa también promoverá los informes ciudadanos inter-

actuando con el público y los pilotos comerciales para

construir un conjunto de datos de UAP más amplio y fiable

para identificar futuros incidentes de UAP, así como des-

estigmatizar el estudio de UAP.

"Los datos son el elemento vital fundamental necesario

para avanzar en la exploración científica, y agradecemos a

los miembros del equipo de estudio independiente por

brindar a la Nasa su experiencia para identificar qué datos

disponibles son posibles para comprender la naturaleza y

el origen de los futuros UAP", dijo Nicola Fox, administra-

dora asociada en la Dirección de Misiones Científicas de la

Nasa en Washington. "El director de Investigación UAP es

una incorporación fundamental al equipo de la Nasa y pro-

porcionará liderazgo, orientación y coordinación operativa

para que la agencia y el gobierno federal lo utilicen como

canal para ayudar a identificar lo aparentemente no identi-

ficable", añadió.

El equipo de estudio independiente, creado fuera de la

Nasa, utilizó datos no clasificados de entidades guberna-

mentales civiles, datos comerciales y datos de otras fuentes

para fundamentar sus hallazgos y recomendaciones en el

informe. Actualmente, existe un número limitado de ob-

servaciones de alta calidad de UAP, lo que hace imposible

sacar conclusiones científicas firmes sobre su naturaleza.

"El uso de datos no clasificados fue esencial para la investi-

gación de hechos, la colaboración de comunicación abierta

de nuestro equipo y para mantener el rigor científico para

producir este informe para la Nasa", dijo David Spergel,

presidente de la Fundación Simons y presidente del equipo

de estudio independiente de la UAP. “El equipo escribió el

informe junto con los pilares de transparencia, apertura e

integridad científica de la Nasa para ayudar a la agencia a

arrojar luz sobre la naturaleza de futuros incidentes de

UAP. Descubrimos que la Nasa puede ayudar al esfuerzo

de todo el gobierno sobre UAP a través de la calibración

sistemática de datos, múltiples mediciones y garantizando

metadatos completos de los sensores para crear un con-

junto de datos que sea confiable y extenso para futuros es-

tudios de UAP”, agregó.
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La Administración Federal de Aviación (FAA) de Estados

Unidos ha concluido la exhaustiva investigación sobre el in-

cidente que involucró a la nave espacial Starship Super

Heavy de SpaceX, ocurrido el 20 de abril de 2023. 

El informe final de la agencia revela una serie de causas fun-

damentales detrás del accidente y detalla un conjunto de

63 medidas correctivas que SpaceX deberá implementar

para garantizar que situaciones similares no se repitan en

el futuro.

Las causas subyacentes del accidente, según el informe de

la FAA, incluyeron problemas de diseño y fallos en el hard-

ware de la nave, que desencadenaron fugas e incendios du-

rante la prueba. Para abordar estos problemas, SpaceX se

encuentra bajo la obligación de realizar rediseños sustan-

ciales en el vehículo, enfocados en mejorar la prevención

de fugas e incendios. Además, se requerirá un rediseño de

la plataforma de lanzamiento para aumentar su robustez y

confiabilidad.

La seguridad pública es una prioridad inquebrantable para

la FAA, y por ello se han establecido medidas adicionales

para garantizar la integridad de futuros lanzamientos de

Starship. Estas medidas incluyen revisiones más rigurosas

en el proceso de diseño, análisis y pruebas exhaustivas de

sistemas y componentes críticos para la seguridad, así como

la implementación del Sistema Autónomo de Seguridad de

Vuelo. SpaceX también deberá aplicar prácticas adicionales

de control de cambios para mantener la seguridad en el

centro de sus operaciones.

Es importante destacar que el cierre de la investigación no

implica una reanudación inmediata de los lanzamientos de

Starship en Boca Chica. SpaceX está comprometida a llevar

a cabo todas las medidas correctivas necesarias que afecten

a la seguridad pública. Para proceder con futuros lanza-

mientos, la compañía debe solicitar y recibir una modifica-

ción de la licencia de la FAA que cumpla con todos los

requisitos regulatorios, ambientales y de seguridad aplica-

bles.

Además de las correcciones relacionadas con la seguridad,

SpaceX ha estado trabajando en una serie de actualizacio-

nes de rendimiento del sistema. Estas mejoras no están vin-

culadas a los problemas que surgieron durante la primera

prueba de vuelo. Una de las innovaciones notables es un

sistema de separación de etapas calientes, que involucra el

encendido de los motores de la segunda etapa de Starship

para alejar la nave del propulsor, aumentando así la seguri-

dad de las operaciones.

Otra actualización relevante es el nuevo sistema electró-

nico de control vectorial de empuje (TVC) para los moto-

res Super Heavy Raptor. Este sistema, que utiliza motores

totalmente eléctricos, se caracteriza por tener menos pun-
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tos de falla potenciales y un mayor nivel de eficiencia ener-

gética en comparación con los sistemas hidráulicos conven-

cionales.

Para abordar los problemas observados durante la primera

prueba de vuelo, SpaceX ha realizado mejoras significativas

en la plataforma y el soporte de lanzamiento orbital. Esto

incluye el refuerzo sustancial de la base de la plataforma y

la incorporación de un deflector de llamas, elementos que

han superado exitosamente pruebas posteriores.

En palabras de SpaceX, "probar el hardware de vuelo en

desarrollo en un entorno de vuelo es lo que permite a los

equipos aprender y ejecutar rápidamente cambios de di-

seño y actualizaciones de hardware para mejorar la proba-

bilidad de éxito en el futuro. La mejora recursiva es esencial

mientras trabajamos para construir un sistema de lanza-

miento totalmente reu-

tilizable capaz de

transportar satélites,

cargas útiles, tripula-

ción y carga a una varie-

dad de órbitas y sitios

de aterrizaje terrestres,

lunares o marcianos".

La conclusión de la in-

vestigación de la FAA

representa un paso

crucial hacia la recupe-

ración y mejora de la seguridad en el programa Starship de

SpaceX. La compañía, en colaboración con las autoridades

reguladoras, se compromete a implementar las medidas co-

rrectivas y las mejoras necesarias para continuar su bús-

queda de la exploración espacial segura y efectiva.

Listo para volar

Días después de la presentación de la investigación, el jefe

de la división espacial comercial de la Administración Fe-

deral de Aviación (FAA) anunció que se espera que, una

vez que SpaceX haya realizado las modificaciones requeri-

das, se otorgue una licencia de lanzamiento "en algún mo-

mento entre mediados y finales de octubre".

El Starship, una hazaña de la ingeniería que ostenta el título

del cohete más grande jamás construido, con una impre-

sionante altura de 120 metros y una capacidad de empuje

de 5.000 toneladas métricas, aún no ha logrado alcanzar la

órbita. En su último intento el 20 de abril de 2023, la nave

sufrió una explosión poco más de tres minutos después de

un vuelo de 90 minutos. Los escombros resultantes, algu-

nos de los cuales cayeron en el Golfo de México, junto con

la plataforma de lanzamiento destruida en Texas, desenca-

denaron una minuciosa investigación por parte de la FAA.

Según Kevin Coleman, administrador asociado de trans-

porte espacial comercial de la FAA, 27 de las 63 acciones

correctivas que SpaceX deberá emprender antes de que se

apruebe una nueva licencia de lanzamiento están directa-

mente relacionadas con la seguridad pública. "Así que una

cosa que necesitaremos ver antes de la próxima operación

es evidencia que demuestre que la compañía ha cerrado las

acciones correctivas que están específicamente relaciona-

das con la seguridad pública", señaló Coleman.

El proceso avanza de

manera positiva, según

el funcionario de la

FAA, y la revisión de

seguridad está progra-

mada para concluir

"entre mediados y fi-

nales de octubre". No

obstante, se requiere

una revisión ambiental

separada por parte del

Servicio de Pesca y

Vida Silvestre de

EEUU para cumplir con la Ley de Especies en Peligro. A

pesar de este requisito adicional, Coleman expresó su op-

timismo de que la revisión ambiental estará concluida para

cuando se finalice la revisión de seguridad.

A principios de septiembre, Elon Musk, el líder de SpaceX,

anunció que el Starship estaba "listo para lanzarse". Foto-

grafías recientes lo muestran en la plataforma de lanza-

miento de las instalaciones Starbase de la empresa en Boca

Chica, Texas, alimentando la expectación sobre el futuro

de este ambicioso proyecto espacial.

Con la conclusión de la investigación y la implementación

de las medidas correctivas necesarias, el mundo espera con

ansias ver si el Starship de SpaceX puede convertirse en

una realidad tangible y marcar un hito en la exploración es-

pacial. La comunidad científica y el público en general aguar-

dan con entusiasmo las próximas etapas de esta

emocionante odisea hacia las estrellas.
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LAS CAUSAS SUBYACENTES DEL
ACCIDENTE, SEGÚN EL INFORME,
INCLUYERON PROBLEMAS DE

DISEÑO Y FALLOS EN EL

HARDWARE DE LA NAVE, QUE
DESENCADENARON FUGAS E

INCENDIOS DURANTE LA PRUEBA
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Un mosaico de imágenes proporcionadas por la LROC

(Lunar Reconnaissance Orbiter Camera) de la Nasa y otra

cámara de la nave espacial surcoreana Danuri revela deta-

lles sin precedentes de la región del Polo Sur lunar, según

informa la agencia espacial norteamericana.

LROC puede capturar imágenes detalladas de la superficie

lunar, pero tiene una capacidad limitada para fotografiar

partes de la Luna en sombra que nunca reciben luz solar

directa, conocidas como regiones en sombra permanente.

ShadowCam es 200 veces más sensible a la luz que LROC

y puede funcionar con éxito en estas condiciones de ilumi-

nación extremadamente baja, revelando características y

detalles del terreno que no son visibles para LROC. Sha-

dowCam se basa en la luz solar reflejada en las caracterís-

ticas geológicas lunares o en la Tierra para capturar

imágenes en las sombras.

Sin embargo, la sensibilidad a la luz de ShadowCam le im-

pide capturar imágenes de partes de la Luna que están di-

rectamente iluminadas, lo que genera resultados saturados.

Con cada cámara optimizada para condiciones de ilumina-

ción específicas que se encuentran cerca de los polos luna-

res, los analistas pueden combinar imágenes de ambos

instrumentos para crear un mapa visual completo del te-

rreno y las características geológicas de las partes más bri-

llantes y oscuras de la Luna. Las áreas permanentemente

sombreadas en este mosaico, como el piso interior y las

paredes del cráter Shackleton, son visibles con gran detalle

gracias a las imágenes de ShadowCam. Por el contrario, las

áreas iluminadas por el sol en este mosaico, como el borde

y los flancos del cráter, son producto de imágenes recopi-

ladas por LROC.

Con ShadowCam, la Nasa puede obtener imágenes de re-

giones de la Luna permanentemente ensombrecidas con

mayor detalle de lo que era posible anteriormente, brin-

dando a los científicos una vista mucho mejor de la región

del Polo Sur lunar. Esta área nunca ha sido explorada por

humanos y es de gran interés para la ciencia y la explora-

ción porque se cree que contiene depósitos de hielo u

otros volátiles congelados. Los científicos creen que capas

de depósitos de hielo han existido en la Luna durante mi-

llones o miles de millones de años, y la capacidad de estu-

diar muestras podría mejorar nuestra comprensión de

cómo evolucionaron la Luna y nuestro sistema solar. 

Los depósitos de hielo también podrían servir como un re-

curso importante para la exploración porque están com-

puestos de hidrógeno y oxígeno que pueden usarse como

combustible para cohetes o sistemas de soporte vital.

Un mapa más completo del área de la región del Polo Sur

lunar es valioso para futuros esfuerzos de exploración de

la superficie, como las misiones VIPER (Volatiles Investiga-

ting Polar Exploration Rover) y Artemisa, que devolverán

a los seres humanos a la superficie lunar y establecerán una

presencia a largo plazo en la Luna.

Imágenes captadas por sondas de la
Nasa y Corea del Sur revelan nuevos
datos del Polo Sur lunar
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Los astronautas Frank Rubio, de la Nasa, y Sergey Prokop-

yev y Dmitri Petelin, de Roscosmos, integrantes los tres de

las expediciones 68 y 69, que tenían previsto su regreso a

la Tierra desde la Estación Espacial Internacional (ISS) hace

seis meses, después de permanecer en la misma otros seis

meses más, regresaron por fin a casa el pasado 27 de sep-

tiembre.

Ese día, desacoplaron la nave espacial Soyuz MS-23 del mó-

dulo Prichal de la estación y emprendieron vuelo hacia la

Tierra después de 371 días en el espacio para dirigirse hacia

un aterrizaje en la estepa de Kazajstán, al sureste de la ciu-

dad de Dzhezkazgan, donde llegaron ese mismo día por la

tarde.

Rubio, Prokopyev y Petelin llegaron a la ISS el 22 de sep-

tiembre de 2022. Inicialmente se esperaba que regresaran

a la Tierra el pasado mes de marzo, pero su misión tuvo

que extenderse hasta el 27 de septiembre debido a una fuga

de refrigerante de la nave espacial Soyuz MS-22 que los

llevó a la ISS, ocurrida el 15 de diciembre de 2022.

Los responsables de Roscosmos consideraron que la nave

espacial MS-22 averiada no era segura para traer de vuelta

a casa a los astronautas y, de acuerdo con la Nasa, se de-

cidió que la cápsula averiada regresara a la Tierra no tripu-

lada el pasado 28 de marzo mientras se lanzaba la nave

MS-23 sin tripulación como nave de carga con media tone-

lada de suministros e investigaciones médicas al rescate de
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Seis meses esperando una nave para
volver a casa desde la ISS

El astronauta Frank Rubio,

de la Nasa, tras el aterrizaje.
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los tres astronautas, lo que se llevó a cabo feliz y finalmente

el 27 de septiembre.

El rescate

El astronauta Frank Rubio junto con los cosmonautas de

Roscosmos Sergey Prokopyev y Dmitri Petelin partieron

de la Estación Espacial Internacional y realizaron un aterri-

zaje seguro asistido por paracaídas, tal y como estaba pre-

visto, al sureste de la remota ciudad de Dzhezkazgan,

Kazajstán.

Tras los controles médicos posteriores al aterrizaje, la tri-

pulación regresó a Karaganda, Kazajstán. Luego, Rubio

cogió un avión de la Nasa con destino a Houston.

Con el desacoplamiento de la nave espacial Soyuz MS-23,

comenzó oficialmente la Expedición 70 a bordo de la esta-

ción. Las astronautas de la Nasa Loral O'Hara y Jasmin

Moghbeli permanecen a bordo del puesto orbital junto con

el astronauta de la ESA (Agencia Espacial Europea) Andreas

Mogensen -quien se convirtió en comandante de la estación

el 26 de septiembre-, el astronauta de la JAXA (Agencia de

Exploración Aeroespacial de Japón), Satoshi Furukawa, y

los cosmonautas de Roscosmos, Konstantin Borisov. Oleg

Kononenko y Nikolai Chub.

Mogensen, Moghbeli, Furukawa y Borisov regresarán a la

Tierra en febrero de 2024, después de un breve traspaso

con la tripulación de la misión SpaceX Crew-8 de la Nasa.

Está previsto que O'Hara regrese a la Tierra en marzo de

2024, mientras que Kononenko y Chub pasarán un año a

bordo de la estación y regresarán en septiembre de 2024.

Récord de tiempo en el espacio

La misión de Rubio, Prokopyev, Petelin ha sido la más larga

de toda la historia de la ISS. La tripulación pasó 371 días en

el espacio, cifra sólo superada por los viajes espaciales de

los cosmonautas Valery Polyakov y Sergey Avdeyev a

bordo de la estación Mir. El primero estuvo en órbita 437

días en 1994-1995, mientras que el segundo estuvo 379 días

en 1998-1999. Rubio superó en 16 días el récord estadou-

nidense anterior que ostentaba el astronauta de la Nasa

Mark Vande Hei.

Los tres astronautas pusieron fin a su tiempo récord en el

espacio con un aterrizaje asistido por paracaídas en la nave

espacial Soyuz MS-23 en la estepa de Kazajstán.

Durante sus 371 días a bordo de la estación, los tres as-

tronautas acumularon aproximadamente 5.936 órbitas de

la Tierra, como unos 328 viajes de ida y vuelta a la Luna, y

presenciaron la llegada de 15 naves espaciales a la ISS, in-

cluidas cuatro naves de carga Progress, de Roscosmos; dos

naves espaciales de carga Cygnus, de Northrop Grumman,

dos Soyuz rusas, y siete naves Dragon de SpaceX, cuatro

tripuladas y tres de carga.

“El tiempo récord de Frank Rubio en el espacio no es sólo

un hito; es una contribución importante a nuestra com-

prensión de las misiones espaciales de larga duración”, dijo

el administrador de la Nasa, Bill Nelson. “Nuestros astro-

nautas hacen sacrificios extraordinarios lejos de sus hoga-

res y de sus seres queridos para lograr mayores

descubrimientos. La Nasa está inmensamente agradecida

por el dedicado servicio de Frank a nuestra nación y las in-

valuables contribuciones científicas que hizo en la Estación

Espacial Internacional. Él encarna el verdadero espíritu pio-

nero que allanará el camino para futuras exploraciones a la

Luna, Marte y más allá”, añadió.

La misión ampliada de Frank Rubio brinda a los investiga-

dores la oportunidad de observar los efectos de los vuelos

espaciales de larga duración en los seres humanos mientras

la agencia planea regresar a la Luna a través de las misiones

Artemisa y prepararse para la exploración de Marte.
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La nave Soyuz realiza un aterrizaje

seguro, asistido por paracaídas.
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La conferencia internacional SUTUS 2023 se ha ganado una

reputación por ser el punto de encuentro de algunos de

los visionarios más importantes de la industria espacial. El

evento de tres días reunió a líderes de la industria, cientí-

ficos, inversores y apasionados del espacio y los océanos

en un foro emocionante y visionario.

La jornada inaugural presentó una primicia internacional

emocionante. Ulrich Kuebler, director de Ventas de Explo-

ración Espacial de Airbus, reveló en primicia internacional

todos los detalles de la Estación Espacial Comercial StarLab.

Este ambicioso proyecto se desarrollará en colaboración

con Voyager Space, una empresa estadounidense.

Kuebler explicó que este es el momento adecuado para

que Airbus asuma este gran desafío para la humanidad, ya

que la actual Estación Espacial Internacional (EEI) pronto

quedará obsoleta. StarLab se erigirá como un punto de ha-

bitabilidad seguro, estratégico y sostenible, que permitirá

viajar a la Luna o llegar a Marte de manera más eficaz. El

proyecto es un ejemplo de colaboración entre la Nasa y el

sector privado para desarrollar tecnología espacial.

"StarLab es un nuevo concepto de estación espacial: una

plataforma autónoma de ocho metros de diámetro y tres

pisos, que representa dos tercios del volumen de la EEI ac-

tual", detalló Kuebler. La visión es que, en el futuro, StarLab

se convierta en una flota de estaciones espaciales fabricadas

en serie.

Por otra parte, Gary Rosewell, director de Alianzas y fu-

turo 'acuanauta' de Proteus Ocean Group, presentó los

avances de Proteus, una plataforma científica colaborativa

de nueva generación que estará operativa en 2027. Proteus

contará con un centro de datos, suites privadas, laborato-

rios, un invernadero submarino y una instalación de pro-
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SUTUS 2023, descubriendo las
oportunidades espaciales del futuro
Del 26 al 28 de septiembre, Les Roches Marbella se convirtió en el epicentro de la in-
novación durante la cumbre internacional SUTUS 2023 (Space & Underwater Tourism
Universal Summit). 
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ducción de vídeo para retransmisiones en directo de inves-

tigaciones científicas, similar a la estación espacial de la

Nasa.

Rosewell subrayó la importancia de explorar los océanos,

ya que solo conocemos el 5% de ellos. Además, destacó la

conexión entre el espacio y los océanos, ya que la forma-

ción submarina se utiliza para preparar a personas que via-

jarán al espacio y desarrollar nuevas tecnologías.

Proteus tiene como objetivo albergar a 10 acuanautas a

profundidades de hasta 150 metros para realizar investiga-

ciones. La plataforma estará sumergida en las aguas caribe-

ñas de Curazao y estará abierta a científicos y turistas a

partir de 2027. El proyecto fue ideado por Fabien Cous-

teau, nieto del famoso comandante Cousteau, quien será

uno de los ponentes virtuales de SUTUS 23.

Por su parte, Isaac Túnez, secretario general de I+D+i en

Salud de la Junta de Andalucía, destacó la importancia de

preparar a jóvenes para enfrentar los desafíos biomédicos

que pueden surgir en viajes espaciales. Andalucía está com-

prometida en innovar en biomedicina espacial y utilizar las

experiencias en el espacio para desarrollar nuevas estrate-

gias terapéuticas.

Para Túnez es importante cualquier investigación, desarro-

llo o innovación en biomedicina espacial, “porque experi-

mentar en condiciones diferentes, como el espacio, nos

puede ayudar a generar nuevas estrategias terapéuticas o

terapias que ya existen para determinadas enfermedades,

aplicarlas a otras diferentes”.

Otras perspectivas espaciales

Durante la jornada inaugural de SUTUS 2023, se dieron a

conocer los planes de la Agencia Espacial Española (AEE).

Uno de los proyectos más destacados es la adhesión de Es-

paña al programa Artemisa de la Nasa, que llevará a la pri-

mera mujer a la Luna en 2025. El evento contó con la

presencia de destacados representantes, como Sam Sci-

memi de la Nasa, Chiharu Hoshino de la Agencia Espacial

Japonesa (JAXA) y Pascale Ehrenfreund de la Universidad

Internacional del Espacio.

Álvaro Giménez Cañete, delegado Especial del Gobierno

para la AEE, destacó la importancia de fomentar la seguri-

dad en los viajes espaciales y la colaboración público-pri-

vada en la industria espacial. 

Por su parte, Eva Villaver, directora de Espacio de la AEE,

subrayó la misión de la agencia de gestionar la estrategia

nacional del espacio y fomentar la cooperación en el sector

aeroespacial en España.

Además, se enfatizó en la aplicación de tecnologías de ob-

servación satelital de la Tierra para transformar diversos

sectores económicos y sociales en España.

El futuro del turismo espacial 

SUTUS by Les Roches también presentó visiones inspira-

doras del futuro del turismo espacial. Tim Alatorre, arqui-

tecto y director de Operaciones de Above Space, desveló

el proyecto "Pioneer Station", el primer hotel espacial de

la humanidad con capacidad para 28 personas. La iniciativa

busca proporcionar experiencias de baja gravedad para fu-

turos huéspedes.

Por otro lado, Carlos Mira, CEO de HALO Space, anunció

planes para ofrecer vuelos comerciales a la estratosfera con

cero emisiones a partir de 2025. HALO Space tiene como

objetivo democratizar los viajes espaciales y ofrecer a los

clientes una vista impresionante de la Tierra desde la es-

tratosfera.

Bernard Foing, Leader de ILEWG-EuroMonMars, y ex cien-

tífico de cabecera de la Agencia Espacial Europea (ESA), tam-

bién ha sido ponente en estas jornadas. “Hace 25 años

tuvimos una visión de las distintas agencias espaciales, los cien-

tíficos y la comunidad educativa, para crear el proyecto Moon

Village. Se trata del primer asentamiento humano en la Luna”.

Por su parte, José María Ortega-Hernández, de Green

Moon Project, ha expuesto que su proyecto está pensado

para “crear invernaderos encapsulados que fabriquen oxí-

geno en la Luna y en las estaciones espaciales”. Asimismo,

asegura que están trabajando con alimentos de rápido cre-

cimiento y ricos en proteínas, para poder cultivar más allá

de la Tierra.

Estos proyectos demuestran que los viajes espaciales están

cada vez más cerca de ser una realidad para el público en

general. 

El evento culminó con el anuncio de que la próxima edición

de SUTUS se celebrará entre Marbella y Suiza, consoli-

dando la posición de Les Roches como líder en el sector

de congresos de la industria a nivel mundial. 
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La descarbonización es el gran reto para la aviación en este

siglo. IAG, grupo al que pertenece Iberia, fue el primer

grupo de aerolíneas del mundo en comprometerse a alcan-

zar la neutralidad de carbono en 2050, con un hito inter-

medio de reducir sus emisiones en un 20% en 2030. Para

alcanzar esta ambiciosa meta, Iberia está trabajando en tres

frentes: la renovación de su flota, el aumento de la eficiencia

de sus operaciones y el uso de combustibles sostenibles de

aviación. 

Estos combustibles, llamados SAF por sus siglas en inglés,

son la única solución disponible actualmente para descar-

bonizar el sector aéreo. El SAF reduce entre un 60 y un

100% las emisiones de CO2 del combustible en términos

de ciclo de vida, contribuyendo a una aviación más soste-

nible. Su principal ventaja es que se puede utilizar en los

aviones actuales, sin necesidad de modificar las aeronaves

ni las infraestructuras aeroportuarias. Iberia ya ha realizado

vuelos demostrativos con SAF, tanto en corto como en

largo radio.  

El problema que plantea el SAF es su escasa producción:

actualmente se produce menos del 1% del SAF que sería

necesario a nivel mundial. IAG va a invertir más de 900 mi-

llones de dólares en estos combustibles sostenibles durante

los próximos 20 años a través de una empresa de Estados

Unidos. Esto demuestra los desafíos de suministro que

existen en Europa. 

Una oportunidad para España

El establecimiento de una industria de producción de SAF

en España supone además una oportunidad significativa para

el crecimiento económico y la creación de empleo. Según

un informe de PWC, si se reparten por todo el país entre

30 y 40 plantas de producción, España sería capaz de cubrir

toda su demanda nacional y exportar al mercado interna-

cional. El impacto en el PIB sería de 56.000 millones de

euros hasta 2050 y se crearían 270.000 nuevos puestos de

trabajo. 

Sin embargo, es crucial abordar la falta de producción ac-

tual y movilizar fondos tanto públicos como privados para

impulsar la producción a gran escala. Esto es esencial para

cubrir la creciente demanda de combustible de aviación y

para dar un paso hacia un enfoque más sostenible en la ges-

tión de residuos.

España, con su liderazgo en energías renovables, está bien

posicionada para convertirse en un actor destacado en la

producción mundial de SAF, ofreciendo soluciones soste-

nibles a la industria de la aviación y abriendo nuevas opor-

tunidades de negocio en la gestión de residuos.

El SAF, la solución para
descarbonizar la aviación





22

Los drones están ganando terreno en diversas áreas co-

merciales e industriales, lo que ha desencadenado un cre-

cimiento imparable en el mercado laboral. Según las

proyecciones de Drone Industry Insights, la fuente líder

mundial en datos sobre drones, se espera que el mercado

global alcance la impresionante cifra de 54.600 millones de

dólares, con un crecimiento comercial del 7,7% hasta el año

2030.

En el año 2022, España registró un total de 71.000 opera-

dores de drones según la Agencia Estatal de Seguridad

Aérea (AESA), como informa el Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana en uno de sus estudios. AESA

también emitió 131.339 certificaciones para pilotos de dro-

nes en la categoría abierta y, en la actualidad, cuenta con

más de 480 entidades de formación práctica registradas

para operar en escenarios nacionales estándar.

Estados Unidos lidera en cantidad de operadores registra-

dos, con un crecimiento anual del 40%, según el portal de

estadísticas Statista. La Administración Federal de Aviación

(FAA) tiene registrados alrededor de 871.000 drones para

vuelos recreativos y más de 307.000 pilotos remotos certi-

ficados en los Estados Unidos. Esta cifra no incluye los dro-

nes utilizados por aficionados, que no requieren registro.

A pesar de ser un sector en constante desarrollo, la pan-

demia del Covid-19 causó una desaceleración en la adqui-

sición de drones en 2020, afectando algunos segmentos del

mercado. Sin embargo, con el levantamiento de las restric-

ciones y el retorno de la actividad comercial, la demanda

de drones comenzó a recuperarse en 2021.

Se prevé un aumento de 6.500 millones de dólares en el

mercado de drones para el año 2027, con una CAGR del

25,5% según MarketandMarkets durante el período 2023-

2027. La plataforma Global Market Insight también predice

un crecimiento del 13,5% en el segmento de drones tele-

dirigidos hasta el año 2032, dependiendo del modo de ope-

ración.

Las aplicaciones de drones 
en la España actual

Los drones encuentran aplicaciones en diversos sectores,

como la agricultura de precisión, operaciones de salvamento

y filmación, entre otros. Pero, ¿cuáles son las aplicaciones

más demandadas en la actualidad? Según el informe de Dro-

neii, la industria energética lidera en las aplicaciones de dro-

nes, seguida de la cartografía, la topografía, las inspecciones

técnicas y la fotografía y filmación para películas y series.
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El boom incontenible de los drones
Un horizonte lleno de oportunidades se vislumbra en los años venideros
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En Estados Unidos, el sector inmobiliario se destaca por el

uso de drones, ya que la fotografía aérea se ha vuelto esen-

cial en las ofertas de propiedades. Proporciona una pers-

pectiva única y valiosa que no se puede obtener con la

fotografía tradicional.

En España, la empresa Iberdrola es una pionera en el uso

de drones para combatir incendios, el mantenimiento pre-

dictivo de redes eléctricas, rescates en desastres naturales

y la prestación de servicios en áreas remotas.

La carrera de piloto de drones está experimentando un

crecimiento exponencial, lo que ha despertado el interés

de muchas personas. ¿Cuáles son los requisitos y restric-

ciones para ser un piloto de drones profesional? Para ob-

tener la licencia necesaria, es fundamental contar con las

certificaciones otorgadas por AESA, principalmente a tra-

vés de instituciones aprobadas y registradas como UMILES.

El número de ofertas de trabajo para pilotos de drones ha

aumentado en todo el mundo, incluyendo España. Según

Droneii, el 41% de las ofertas laborales a nivel mundial se

encuentran en Estados Unidos, seguido por el 15% en Ale-

mania, y el 5% en India y Australia. China también ofrece

numerosas oportunidades, aunque las diferencias lingüísti-

cas y culturales deben tenerse en cuenta.

Se estima que el mercado de servicios de drones creará

más de 100.000 nuevos puestos de trabajo antes de 2025,

lo que ofrece una emocionante y rentable carrera para

aquellos que deseen aventurarse en esta profesión en cre-

cimiento.

Lo que alguna vez prometió ser una de las profesiones del

futuro ha superado todas las expectativas, con el doble de

puestos de trabajo creados desde 2019, según DroneTaks,

una plataforma especializada en drones. La demanda en au-

mento ha llevado a universidades y plataformas de forma-

ción a ofrecer programas de estudio adaptados a las

necesidades de los estudiantes.

El crecimiento explosivo del mercado y la creciente de-

manda de empresas en todo el mundo requieren profesio-

nales altamente capacitados y calificados, tanto a nivel

nacional como internacional.

Líderes en la formación 
de pilotos de drones

UMILES University ofrece la formación más completa

para pilotos de drones en una de las profesiones más

prometedoras del mercado. Son catalizadores de UMI-

LES, fusionando experiencia e innovación en todas las lí-

neas de negocio. Su catálogo de cursos es el más amplio

de Europa, y cuentan con el programa profesional más

completo. Utilizan la tecnología más avanzada para pre-

parar a los profesionales del futuro de la aviación no tri-

pulada.

Tienen su propio aeródromo, donde sus alumnos realizan

prácticas en entornos reales. Son una entidad reconocida

por la EASA para impartir formación profesional de drones

en Escenarios Estándar para Pilotos de UAS.

Más del 70% de sus graduados encuentran empleo en UMI-

LES University y otras empresas del sector. En cuanto a la

remuneración, el sueldo promedio de un piloto de drones

en España, según Glassdoor, es de 53.514 euros al año.

En 2019, lanzaron el Curso Profesional más completo jamás

diseñado en drones, con módulos especializados para cada

sector. Más de 1.000 alumnos han pasado por sus aulas,

obteniendo conocimientos en radiofonía, seguridad y emer-

gencias, agricultura de precisión, fotogrametría, inspeccio-

nes técnicas, mecánica avanzada, especialización audiovisual

y piloto de drones FPV. 
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David Prieto asume
la dirección
ejecutiva de CT
CT (CT Engineering y CT Solutions)

anuncia el nombramiento de David

Prieto como el nuevo director ejecu-

tivo de la empresa. Jesús Prieto, quien

ha sido el presidente no ejecutivo y

presidente del Consejo de Administra-

ción, continuará desempeñando su rol

fundamental en la empresa.

David Prieto inició su andadura en

2017 en la compañía ocupando el

cargo de director de Fusiones, Adqui-

siciones y Desarrollo Corporativo,

desempeñando un papel esencial en la

estrategia de expansión del grupo.

Posteriormente, asumió la dirección

de la unidad de negocio del equipo de

PLM e integración de software de CT,

supervisando a un equipo de 70 per-

sonas y logrando un notable éxito en

esta área. Además, desempeñó el rol

de director de Innovación en CT En-

gineering, impulsando la creatividad y

la visión de futuro en la empresa.

Uno de los logros más destacados de

David Prieto durante su tiempo en CT

fue la exitosa desinversión de la filial

ASIDEK de la empresa, además de li-

derar la consolidación de las unidades

de negocio de Proyectos y Servicios

en CT Solutions. Estos éxitos subra-

yan su capacidad para tomar decisio-

nes estratégicas y liderar equipos.

Gabriel Alarcón,
nuevo director
general Corporativo
del grupo Sener
Sener ha anunciado un cambio en su

estructura corporativa con el nombra-

miento de Gabriel Alarcón como di-

rector general Corporativo para todo

el grupo. Este movimiento estratégico

responde a la necesidad de fortalecer

la estructura de la empresa debido a

su constante crecimiento tanto orgá-

nico como inorgánico en los últimos

años.

Hasta ahora, Alarcón ocupaba el cargo

de director general del área de Inge-

niería de Sener, desempeñando un

papel fundamental en la reorganización

de las filiales de los negocios de movi-

lidad y energía, la adquisición de em-

presas como Tactix en Australia y

Quark en España, y la reorientación

estratégica del negocio de energía,

entre otras importantes iniciativas.

Además, bajo su liderazgo, se logró

una renovación e impulso a la cultura

de innovación y digitalización en todo

el grupo.

Alarcón, quien ha estado vinculado a

Sener desde 1995, ha ocupado diver-

sos puestos de responsabilidad en la

compañía, incluyendo áreas técnicas,

dirección de proyectos, dirección de

ingeniería y dirección general. 

Airbus designa a
Christian Scherer
nuevo director
general de aviones
comerciales
Airbus anuncia una evolución del lide-

razgo en el Comité Ejecutivo, estable-

ciendo un responsable exclusivo,

Christian Scherer, hasta ahora direc-

tor comercial y responsable de Airbus

International, al frente del negocio de

aviones comerciales.

“Empoderar a Christian en el puesto

de CEO de Commercial Aircraft nos

permitirá reforzar el enfoque en el

éxito de nuestro negocio de Commer-

cial Aircraft y, al mismo tiempo, me

permitirá dedicar mi tiempo a dirigir

Airbus en un mundo global complejo

y en rápida evolución”, ha dicho Gui-

llaume Faury, CEO de Airbus.

“Es un honor y una emoción ser lla-

mados a liderar nuestro negocio de

aviones comerciales en un momento

tan crítico para nuestra industria”, dijo

Christian Scherer. “Pondré mi pasión

y la del equipo Airbus al servicio de

nuestros clientes para cumplir nues-

tros objetivos operativos mientras tra-

bajamos para consolidar nuestro

éxito, mejorar continuamente y pre-

parar el futuro de nuestros productos

y servicios”, concluyó el CEO de Air-

bus.
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Luc Tytgat,
nombrado director
ejecutivo interino de
la EASA
Luc Tytgat ha sido nombrado director

Ejecutivo Interino de la Agencia Euro-

pea de Seguridad Aérea (EASA), a partir

del 1 de septiembre de 2023. Esta de-

signación se produce en reemplazo de

Patrick Ky, quien deja la Agencia al fina-

lizar su segundo mandato de cinco años.

La carrera de Luc Tytgat en la EASA

comenzó en enero de 2015, cuando se

unió como director de Estrategia y

Gestión de la Seguridad, después de

haber sido responsable de los domi-

nios de transporte aéreo y espacial en

la Comisión Europea.

Durante su tiempo en la EASA, Tytgat

logró aumentar significativamente el

nivel de inteligencia en seguridad y des-

arrolló un marco regulatorio más ágil y

eficiente. Además, estableció la direc-

ción estratégica para abordar desafíos

clave que enfrenta el sector, como la

necesidad de fortalecer el papel de la

Agencia en la lucha contra el cambio cli-

mático y los riesgos emergentes en se-

guridad, como la ciberseguridad, las

zonas de conflicto y la salud. Bajo su li-

derazgo, las actividades de investiga-

ción, innovación y cooperación

internacional de la EASA también expe-

rimentaron un crecimiento significativo.

Volker Mang asume
la vicepresidencia
ejecutiva de
Recursos Humanos
en Airbus
Helicopters

Airbus Helicopters anuncia la incor-

poración de Volker Mang como vice-

presidente ejecutivo de Recursos Hu-

manos, quien asume la responsabilidad

de mejorar la estrategia de recursos

humanos de la división y de imple-

mentar iniciativas centradas en el bien-

estar y desarrollo de los empleados.

Mang inició su carrera en Airbus en el

año 2000, aportando más de dos dé-

cadas de experiencia internacional en

la industria. Durante este tiempo, ha

ocupado puestos de alto nivel en di-

versas ubicaciones, incluyendo Alema-

nia, Francia y España. Su enfoque

profesional ha abarcado no solo los

Recursos Humanos, sino también la

gestión de Facility Management, Segu-

ridad y Salud, así como Protección, su-

pervisando el desempeño de la

empresa y optimizando los servicios

compartidos.

Desde 2017 hasta agosto de 2023,

Volker Mang se desempeñó como jefe

de Recursos Humanos de Military Air

Systems y jefe de Recursos Humanos

de Airbus Defence & Space España. 

Nathalie Stubler,
nueva directora de
Sostenibilidad de
Safran
Nathalie Stubler ha sido nombrada di-

rectora de Sostenibilidad de Safran y,

además, se une al Comité Ejecutivo del

grupo. Esta incorporación marca un

hito significativo en la estrategia de

responsabilidad medioambiental y so-

cial de Safran, uno de los principales

desafíos que enfrenta la compañía.

La creación de esta posición de alto

nivel demuestra el compromiso de

Safran con la sostenibilidad y su

deseo de consolidar todas las funcio-

nes, actividades y recursos relaciona-

dos con este tema en un solo punto

focal estratégico. Nathalie Stubler

asumirá la responsabilidad de gestio-

nar e implementar iniciativas de sos-

tenibilidad en todas las áreas de la

empresa, desde sus actividades dia-

rias hasta sus productos y servicios,

con el objetivo de garantizar prácti-

cas responsables y el cumplimiento

de las regulaciones en materia de

desarrollo sostenible.

La misión de Nathalie también incluirá

liderar debates internos y externos

sobre desarrollo sostenible y colabo-

rar con las partes interesadas clave

para impulsar la agenda de sostenibili-

dad de Safran.
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Airbus, el gigante aeroespacial europeo, se encuentra in-

merso en un ambicioso proyecto de investigación denomi-

nado "Wing of Tomorrow", que está revolucionando la

forma en que se diseñan y fabrican alas de aeronaves. 

Este proyecto representa la máxima prioridad de investi-

gación de la compañía y tiene como objetivo principal ma-

durar una serie de enfoques disruptivos que podrían allanar

el camino para la creación de una nueva generación de avio-

nes con bajas emisiones de carbono, mientras que algunas

de estas innovaciones podrían incluso aplicarse a las plata-

formas de Airbus existentes.

Para Airbus, la creación y equipamiento de alas es un

desafío que se asemeja a la resolución de un rompecabezas

de alta complejidad. En sus programas de aeronaves co-

merciales, como el A350, las distintas partes de las alas, in-

cluyendo las cubiertas compuestas, largueros y nervaduras,

se fabrican en múltiples plantas de Airbus y en su cadena

de suministro global. Luego, estas partes son ensambladas

meticulosamente en la planta de Broughton, ubicada en el

Reino Unido.

Sin embargo, antes de que este intrincado rompecabezas

de producción pueda completarse, se requieren numerosos

pasos intermedios. Todo comienza mucho antes, durante

la fase de diseño general de la aeronave, que define la forma

y las características del ala, incluyendo los controles de

vuelo y los sistemas de alta sustentación. Luego, se inicia la

fase de "codiseño", donde el diseño estructural del ala se

desarrolla en paralelo con la planificación de la producción

industrial necesaria para llevarlo a cabo.

El futuro que Airbus vislumbra para la producción de alas

es uno que involucra un mayor nivel de automatización.

Utilizando un proceso conocido como "diseño para fabri-

cación", los ingenieros de Airbus están trabajando para de-

terminar el equilibrio óptimo entre montaje manual y

automatizado, asegurando que las alas se fabriquen de ma-

nera precisa desde el primer intento, y al costo adecuado.

La próxima generación de alas será más larga, más delgada

y más liviana, lo que contribuirá a que las aeronaves logren

la sustentación con un menor consumo de combustible y,

en consecuencia, emitan menos CO2. Pero este cambio en
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fabricación de alas



AIRBUS - INDUSTRIA

el diseño también requiere una transformación en el pro-

ceso de producción. Airbus debe adaptar su sistema indus-

trial para producir alas tan ligeras en términos de peso y

con una cadencia de producción eficiente. En este punto

es donde cobra vida "Wing of Tomorrow".

El propósito de este proyecto es preparar no solo las tec-

nologías necesarias para la próxima generación de aviones,

sino también a los empleados, la cadena de suministro y el

sistema industrial de Airbus. Todos ellos colaboran para

lograr la agilidad necesaria para aumentar rápidamente la

producción, teniendo en cuenta las implicaciones para los

operadores que fabrican alas diariamente.

Dentro de las visiones de Airbus se encuentra la posibilidad

de introducir líneas de ensamblaje móviles multiproducto,

similares a las utilizadas en la industria automotriz. Esto

permitiría a Airbus trabajar en múltiples componentes del

ala de manera simultánea, reduciendo los ciclos de produc-

ción y agilizando el montaje. La automatización de tareas

como la perforación no solo aceleraría los plazos de en-

trega, sino que también liberaría a los operadores califica-

dos para tareas de mayor valor añadido.

Además, Airbus está haciendo uso de modelos digitales

para informar el diseño de futuras instalaciones de fabrica-

ción de alas, aprovechando las tecnologías más avanzadas

para optimizar el tiempo de producción. Este modelo digital

de operaciones, conocido como "gemelo digital", permite

a Airbus evaluar el impacto de cada paso de montaje en

términos de uso eficiente de materiales, reducción de re-

siduos y emisiones de carbono.

Probando la nueva generación de alas

En las instalaciones del Centro de Investigación de Fabri-

cación Avanzada (AMRC), en Broughton, se están utili-

zando tres demostradores de alas de tamaño real para

evaluar y poner a prueba diferentes aspectos relacionados

con la construcción de alas de alto rendimiento.

Estos demostradores, todos construidos a partir de ma-

teriales compuestos ultraligeros, han sido el resultado de

una colaboración internacional que involucra a 40 socios

de todo el mundo. El objetivo conjunto de esta ambiciosa

iniciativa es identificar cualquier obstáculo que pueda sur-

gir en el camino hacia la implementación exitosa de las

tecnologías presentadas en futuras generaciones de avio-

nes.

1. Demostrador de Ala Estática: Este primer demostrador

se ha diseñado específicamente para evaluar las capacidades

estructurales de nuevos diseños y materiales de construc-

ción de alas. Su función es someter a rigurosas pruebas los

aspectos fundamentales que sustentan la integridad y dura-

bilidad de las alas en condiciones de vuelo extremas. Es una

etapa crucial en la creación de alas de próxima generación,

ya que garantiza que sean capaces de soportar las demandas

operativas más rigurosas.

2. Demostrador Totalmente Equipado: El segundo demos-

trador de alas es un componente esencial en la búsqueda

de soluciones tecnológicas para la próxima generación de

aeronaves. Aquí, se prueban tecnologías de instalación y se

exploran enfoques innovadores para equipar las alas con

sistemas avanzados. Este proceso implica integrar de ma-

nera eficiente y efectiva sistemas complejos, desde contro-

les de vuelo hasta sistemas de alta sustentación. El éxito de

esta etapa es fundamental para garantizar que las futuras

alas sean altamente funcionales y eficientes.

3. Demostrador Run@rate: Este demostrador de gran re-

levancia es utilizado para poner a prueba la capacidad indus-

trial y las tecnologías de automatización de Airbus en la

producción de alas a escala y a un ritmo óptimo. La capaci-

dad de producir alas de manera eficiente y efectiva es un

elemento clave para el desarrollo de aeronaves de próxima

generación. El Demostrador Run@rate permite evaluar

cómo se pueden implementar estas tecnologías para cumplir

con las demandas de producción, asegurando así que las alas

se construyan en volumen y ritmo, lo que es esencial para

la industria aeroespacial en constante evolución.

La importancia de estos demostradores radica en su capa-

cidad para impulsar avances tecnológicos que cambiarán la

forma en que volamos en el futuro. Están diseñados no solo

para superar los desafíos actuales, sino también para anti-

cipar y resolver posibles problemas que puedan surgir en

el camino hacia la innovación.

Este proyecto representa un ejemplo sobresaliente de co-

laboración global y dedicación en la búsqueda de la exce-

lencia en la fabricación de alas. A medida que se evalúan y

perfeccionan estas tecnologías en el AMRC de Broughton,

se allana el camino para la creación de aeronaves más efi-

cientes, sostenibles y avanzadas que darán forma al futuro

de la aviación. Airbus continúa liderando el camino hacia

un horizonte de posibilidades sin precedentes en la indus-

tria aeroespacial.
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El A321XLR, el nuevo avión de Airbus que entrará en ser-

vicio el año próximo, aterrizó por primera vez en España,

concretamente en el aeropuerto Adolfo Suárez Madrid/Ba-

rajas, en el marco de su campaña de prueba de rutas con

vistas a su certificación realizada el mes pasado. 

Se trata del último capítulo del continuo desarrollo del pro-

grama de la Familia A320. Introduce la flexibilidad de agre-

gar capacidad, abrir nuevas rutas o incluso continuar

operando las existentes cuando la demanda es variable.

Todo ello mientras quema un 30% menos de combustible

por asiento que los aviones de la competencia de la gene-

ración anterior, a aproximadamente la mitad del coste de

viaje de los aviones de fuselaje ancho modernos.

Estructuralmente, la incorporación clave es el depósito

central trasero con una capacidad de 12.900 litros de com-

bustible. Junto con un tanque central adicional opcional,

amplía el alcance máximo del A321XLR a 8.700 kilómetros

u 11 horas de vuelo. 

Para aprovechar al máximo esta nueva capacidad de com-

bustible, el peso máximo de despegue del A321XLR au-

menta en comparación con el A321 LR (de largo alcance),

con un peso de 101 toneladas frente a 97 toneladas. Luego

se ha reforzado el tren de aterrizaje principal y el de morro

y, por supuesto, aumenta la capacidad de transporte de

agua del A321XLR para atender esos vuelos más largos.

Esta versatilidad explica por qué Airbus ha recibido hasta

ahora más de 550 pedidos de este modelo de más de 25

clientes. El Airbus de fuselaje estrecho de alcance extra-

largo es la última oferta del OEM europeo y ya se ha su-

mado a las carteras de pedidos de algunas de las principales

aerolíneas del mundo. Los pedidos de aerolíneas hasta

ahora incluyen American Airlines, United Airlines, Qantas,

IndiGo y Wizzair.

Como parte de la campaña de certificación, a principios de

este mes, Airbus pondrá a más de 200 de sus empleados

que han trabajado en el programa a bordo del avión de

prueba con cabina completa para que experimenten la ca-

bina totalmente equipada por sí mismos. 

El A321XLR concluyó con éxito a finales del mes pasado

su campaña internacional de pruebas de vuelo de prueba

de rutas de 10 días y 100 horas de duración. Rutas como

Londres-Miami o Sydney-Kuala Lumpur se beneficiaron del

punto ideal durante todo el año que ofrece XLR a las ae-

rolíneas. El principal objetivo de las pruebas en ruta es de-

mostrar que los sistemas de la aeronave son prácticos,

fiables y efectivos en condiciones de servicio típicas, lo que

comúnmente se conoce como "madurez de los sistemas". 

Su increíble alcance, la eficiencia y la comodidad superior

Airspace de la cabina del A321XLR pueden complementar

las operaciones de larga distancia y ampliar las redes aé-

reas.

De hecho, Airbus ya ha recibido excelentes comentarios

de los clientes del A321LR. Cuando Airbus presentó un jet-

Blue A321LR en el Salón Aeronáutico de París de este año,

por ejemplo, su nivel de comodidad tanto en clase ejecutiva

como económica cautivó al público. 

Sus clientes cuentan regularmente cómo los pasajeros en-

cuentran el avión más espacioso y cómodo de lo que es-

peraban, especialmente con una generosa inclinación de los

asientos y, sobre todo, los elementos habilitadores de la

cabina Airspace, como la iluminación ambiental o los com-

partimentos XL. 
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El nuevo Airbus A321XLR aterrizó
por vez primera en España
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Durante cuatro días, Madrid se convirtió en el escenario

de un anticipo del futuro Cielo Único, con más de 200 po-

nentes, demostraciones de vuelo en vivo y cerca de 70 em-

presas que representan a la industria. Este evento,

organizado por ATCA y Expodrónica, ha contado con un

sólido respaldo institucional, destacando la fortaleza y el

potencial del sector.

La Airspace Integration Week reunió a la industria y los

organismos involucrados en los sectores ATM, UTM y

STM, que representan la aviación tradicional, los drones y

las operaciones espaciales que se cruzan. Durante el

evento, se abordaron temas clave como el programa de

despliegue del U-space, la evolución de la legislación euro-

pea en el ámbito UTM, la sostenibilidad y descarbonización

del sector aeronáutico, así como la digitalización y la intro-

ducción de la inteligencia artificial.

Isabel Buatas, co-directora del evento, señaló que "España

se ha convertido en el foco de la integración aeroespacial

y ha permitido recrear por primera vez el futuro Cielo

Único". En un hecho sin precedentes, el ámbito espacial se

unió a la aviación y al sector de los drones, presentando

programas satelitales europeos, posibilidades de explora-

ción y explotación espacial hasta 2050 y las necesidades le-

gislativas del sector espacial en España.
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Airspace Integration Week,
un impulso a la conectividad y la
eficiencia aérea
La primera edición de la Airspace Integration Week en Madrid ha demostrado
que el cielo único europeo está listo para despegar. Este evento, que ha reunido
a representantes de la aviación, drones y operaciones espaciales, ha sido un hito
en la integración de todos estos sectores en Europa.

El secretario de Estado de Transportes, Movilidad y

Agenda Urbana, David Lucas, inauguró la Airspace

Integration Week.
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Además, el secretario de Estado de Transportes, Movilidad

y Agenda Urbana, David Lucas, inauguró la Airspace Inte-

gration Week y reiteró el compromiso de España con el

impulso del Cielo Único Europeo. Destacó que este enfo-

que contribuirá a mejorar la eficiencia del sector aéreo y

reducir las emisiones contaminantes. Además, mencionó

los logros del transporte aéreo en España, con un aumento

significativo en el tráfico y la recuperación de la demanda

de pasajeros a niveles previos a la pandemia.

Lucas enfatizó la importancia de la seguridad y la sostenibi-

lidad en el sector, resaltando las medidas de ENAIRE para

mejorar la eficiencia de las rutas y reducir las emisiones.

Además, mencionó el Plan de Vuelo 2025 de ENAIRE como

un esfuerzo inversor para modernizar tecnología y promo-

ver la sostenibilidad.

Expodrónica Air Show: El apoyo a la
industria de los drones

El ministro de Industria, Comercio y Turismo, Héctor

Gómez, visitó las demostraciones de vuelo en el aeró-

dromo de Cuatro Vientos durante la Airspace Integration

Week. Estas demostraciones permitieron probar la convi-

vencia entre los sectores ATM y UTM en un entorno real.

Expodrónica Air Show, que se celebró en conjunto con la

Airspace Integration Week, presentó diversos casos de uso

de drones en un espacio aeroportuario en Cuatro Vientos.

Las demostraciones incluyeron situaciones de rescate de

emergencia y el funcionamiento de estaciones de carga para

drones en zonas remotas. Además, INECO, Policía Muni-

cipal de Madrid y ENAIRE realizaron una demostración del

proyecto europeo U-Elcome para probar el despliegue del

U-space.

El World Space Summit (WOSS) también formó parte de

este evento, con ponencias sobre la regulación del espacio,

los retos y oportunidades del sector espacial hasta 2050 y

las tecnologías satelitales en la gestión del tráfico aéreo tri-

pulado y no tripulado.

ENAIRE: Automatización de estudios
de simulación de espacio aéreo

Durante la Airspace Integration Week, ENAIRE recibió un

premio por su iniciativa para automatizar los estudios de

simulación de espacio aéreo. La aplicación NOTA (ATC

Activity Data Notation for Complexity Analysis) se diseñó

para automatizar la toma de datos necesaria en los estudios

de simulación de capacidad de volumetrías de espacio

aéreo. Esta aplicación ha demostrado su utilidad en la for-

mación de personal no controlador, la monitorización de

la actividad de control de tráfico aéreo en tiempo real y la

validación de nuevos modos de operación.

De este modo, la Airspace Integration Week en Madrid ha

demostrado que la integración de los sectores aéreos y es-

paciales es fundamental para el futuro del transporte aéreo,

la conectividad y la sostenibilidad. España se compromete

a seguir impulsando esta integración y a liderar el camino

hacia un Cielo Único Europeo más eficiente y sostenible.
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El proceso de asignación de licencias para el servicio de

asistencia en tierra, conocido como handling, en los aero-

puertos de Aena, ha llegado a su fin. En total, se han reno-

vado 41 licencias, cada una válida por un período de siete

años, de las cuales 29 han sido asignadas a Iberia.

Sin embargo, Iberia se encuentra en un estado de “perple-

jidad” ante los resultados de los recientes procesos de se-

lección para proveer servicios de rampa a diversas

aerolíneas en los aeropuertos de España. Así, la aerolínea

está comprometida a emprender todos los procedimientos

requeridos para la revisión de las puntuaciones obtenidas

en cada uno de los aeropuertos donde no se ha obtenido

una licencia y a ejercer las acciones pertinentes de acuerdo

a su derecho, según asegura en un comunicado.

A pesar de la sobresaliente cualificación y la competitividad

que Iberia Airport Services ha demostrado a lo largo de los

últimos siete años, con una transformación sustancial y la

incorporación continua de nuevos clientes que han expre-

sado un alto nivel de satisfacción, estos logros no se han

reflejado adecuadamente en los resultados de estos con-

cursos.

En aquellos aeropuertos donde Iberia Airport Services no

ha logrado la renovación de su licencia, como Barcelona,

Mallorca, Málaga, Alicante, Gran Canaria, Tenerife Sur, Ibiza

y Bilbao, la puntualidad operativa ha mantenido un impre-

sionante índice superior al 99,5%, muy por encima de las

exigencias establecidas en los pliegos y con niveles excep-

cionales de satisfacción por parte de sus clientes.
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Aena excluye a Iberia del handling
de aeropuertos importantes y la
aerolínea se rebela
La compañía aérea pide una revisión de las puntuaciones y anuncia emprender “las
acciones que le correspondan”
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Cabe destacar que la oferta económica presentada por Ibe-

ria Airport Services para todos estos aeropuertos incluyó

descuentos significativamente más atractivos en compara-

ción con el concurso anterior, en el cual Iberia obtuvo li-

cencias en todos los mencionados aeropuertos.

Iberia Airport Services ha asumido un compromiso deci-

dido hacia la sostenibilidad, con una inversión prevista de

más de 120 millones de euros en la adquisición de nuevos

equipos y la renovación de más del 80% de su flota, susti-

tuyendo vehículos convencionales por alternativas eléctri-

cas, con la aspiración de alcanzar emisiones netas nulas en

todos los aeropuertos para el año 2025. Esto es un reflejo

del compromiso absoluto de Iberia con la preservación del

medio ambiente y la sostenibilidad.

Desde Iberia se asegura que su oferta superó de manera

sobresaliente los requisitos establecidos en los pliegos de

Aena, presentando todos los certificados necesarios, inclu-

yendo los relativos a innovación, calidad, seguridad y sos-

tenibilidad, que fueron valorados durante el proceso de

selección.

Groundforce se alza en
las grandes plazas

Por su parte, Groundforce, el operador de handling del

grupo Globalia, ha obtenido 12 licencias en esta adjudica-

ción, lo que le permitirá ofrecer sus servicios aeroportua-

rios en los principales aeropuertos del país: Madrid,

Barcelona, Palma de Mallorca, Alicante, Málaga, Gran Ca-

naria, Valencia, Ibiza, Bilbao, Lanzarote, Fuerteventura y, de

carga aérea, en Zaragoza.

“Groundforce seguirá teniendo presencia en los aeropuer-

tos con mayor tráfico de pasajeros de España, donde con-

tinuaremos ofreciendo el mejor de los servicios gracias a

nuestra dilatada experiencia, a nuestra constante apuesta

por la sostenibilidad y a la profesionalidad del equipo hu-

mano que lo conforma”, ha comentado Carmen López, di-

rectora general de Groundforce.

Las propuestas presentadas por los licitadores represen-

tan mejoras notables en comparación con la situación ac-

tual. Es importante destacar que, para 2024, se espera

que el 80% de la flota de los operadores de handling sea

eléctrica, un porcentaje que se incrementará al 88% para

el año 2030. Estas cifras superan considerablemente los

mínimos requeridos en los pliegos, que eran del 34% y

49%, respectivamente. Además, se prevé que para 2024,

prácticamente la totalidad de la flota sea sostenible, al-

canzando un impresionante 99,23%, y llegando al 100%

en 2030.

En cuanto a la calidad del servicio, también se han ampliado

los acuerdos relativos a los tiempos de entrega del último

equipaje, con los operadores de handling comprometién-

dose a una reducción de aproximadamente el 20%. 

Estos avances redundarán en una mejora de la calidad del

servicio al pasajero sin que esto se traduzca en un aumento

de las tarifas que los operadores aplican a las compañías

aéreas. Esto es posible gracias a los compromisos de des-

cuento ofrecidos por los licitadores, que en promedio han

propuesto una reducción adicional del 6% sobre las tarifas

máximas de rampa actuales.

Aena: objetividad y transparencia

“Este proceso ha sido caracterizado en todas sus etapas

por su objetividad y transparencia, y ha generado un gran

interés entre los principales proveedores de servicios,

tanto a nivel nacional como internacional. Se ha enfocado

en términos de capacitación técnica, excelencia y calidad”,

aseguran desde Aena.

Siguiendo la normativa que rige los servicios de asistencia

en tierra, se aplicaron criterios de selección completa-

mente objetivos, transparentes y no discriminatorios.

Esto asegurará que la operatividad, seguridad, sostenibi-

lidad y competitividad de los servicios de handling en los

aeropuertos españoles de la red de Aena estén garanti-

zados.

Aena, después de llevar a cabo dos procesos de consulta

con compañías aéreas, operadores de handling, fabricantes

de equipamiento y representantes sindicales, aprobó el

pliego de condiciones y especificaciones técnicas que debían

seguir los interesados en el proceso de licitación.

A los aeropuertos de Santiago, Asturias y Gerona, sólo se

ha asignado una licencia. La segunda licencia se someterá a

un nuevo proceso de selección independiente. Las nuevas

licencias entrarán en vigor en los primeros meses de 2024,

anticipándose a la temporada de verano. Sin embargo, en

el caso de los aeropuertos de Canarias, la implementación

se retrasará unos meses, debido a que la temporada alta

en estas islas coincide con el invierno.
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Madrid Iberia Groundforce Aviapartner

Barcelona Groundforce Aviapartner Menzies

Palma de Mallorca Groundforce Menzies Swissport

Málaga Groundforce Aviapartner Menzies

Alicante Groundforce Aviapartner Menzies

Tenerife Sur Aviapartner Menzies

Valencia Groundforce Aviapartner

Ibiza Groundforce Aviapartner

Sevilla Aviapartner Unión Handling

Lanzarote Aviapartner Groundforce

Bilbao Groundforce Aviapartner

Tenerife Norte Iberia Menzies

Fuerteventura Aviapartner Groundforce

Menorca Aviapartner Iberia

Santiago Iberia

Gerona Iberia

Asturias Iberia

La Palma Iberia Aviapartner

Zaragoza Groundforce Iberia

Vitoria Iberia WFS

Reus Iberia

Valladolid Iberia

San Sebastián Iberia

La Coruña Iberia

Santander Iberia

Vigo Iberia

Burgos Iberia

Pamplona Iberia

Huesca Iberia

Logroño Iberia

Salamanca Iberia

León Iberia

Jerez Iberia

Almería Iberia

Murcia Iberia

Granada Iberia

Badajoz Iberia

Melilla Iberia

Córdoba Iberia

Albacete Iberia

La Gomera Aviapartner

El Hierro Aviapartner

Ceuta Desierto

Algeciras Desierto

Empresas seleccionadas en la categoría de handling
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La seguridad en la aviación es una prioridad constante en

la Unión Europea y el año 2022 no fue la excepción. Según

los últimos datos sobre seguridad en el transporte aéreo

proporcionados por Eurostat, se reportaron 147 falleci-

mientos en accidentes aéreos en territorio de la UE, lo que

representó un aumento de 26 personas en comparación

con el año anterior.

Un dato destacable es que, como ha sido una tendencia en

años anteriores, la mayoría de las muertes en accidentes

aéreos en 2022, aproximadamente el 83% del total, afecta-

ron a aeronaves clasificadas en la categoría de "aviación ge-

neral", con una masa máxima de despegue (MTOM) inferior

a 2.250 kilogramos. Esta categoría abarca una variedad de

aeronaves que incluyen desde pequeños aviones y dirigibles

hasta parapentes, motoveleros, ultraligeros, pequeños he-

licópteros y globos aerostáticos. Sorprendentemente, en

esta categoría, solo una persona perdió la vida en acciden-

tes en los que participaron aeronaves con una MTOM su-

perior a 2.250 kilogramos.

En contraste, el transporte aéreo comercial fue la segunda

categoría más afectada en términos de víctimas mortales,

con un total de 17 fallecimientos, lo que representa apro-

ximadamente el 12% del total de víctimas. Por su parte, el

trabajo aéreo reportó siete fallecimientos, lo que equivale

al 5% del total de muertes en accidentes aéreos en terri-

torio de la UE en 2022.

Un hecho relevante es que, durante el período compren-

dido entre 2012 y 2022, la UE experimentó una notable au-

sencia de accidentes significativos en el transporte aéreo

comercial con aeronaves matriculadas en la UE. Esto es un

testimonio de los rigurosos estándares de seguridad y las

estrictas regulaciones que rigen la industria de la aviación

en la UE. Sin embargo, vale la pena mencionar que esta dé-

cada libre de accidentes en el transporte aéreo comercial

en la UE se vio interrumpida en 2015, cuando se registra-

ron 150 víctimas mortales en el trágico accidente de un

avión alemán en los Alpes franceses.

A pesar de este incidente en 2015, la Unión Europea ha

continuado invirtiendo en la mejora constante de la segu-

ridad aérea. Esto se refleja en la tendencia general de dis-

minución de accidentes graves en el transporte aéreo

comercial y el enfoque en fortalecer la seguridad en la avia-

ción general. Las lecciones aprendidas de incidentes pasa-

dos han impulsado la implementación de medidas de

seguridad más rigurosas y la promoción de la formación

continua para pilotos y operadores de aeronaves.

Es importante destacar que, a medida que la industria de la

aviación evoluciona y se desarrollan tecnologías más avan-

zadas, la seguridad sigue siendo una consideración primor-

dial. La Unión Europea y sus reguladores están

comprometidos en mantener altos estándares de seguridad

en todos los aspectos de la aviación, desde la aviación ge-

neral hasta el transporte aéreo comercial.

De este modo, los datos de seguridad en la aviación de la

UE en 2022 reflejan una preocupación constante por

garantizar la seguridad de los pasajeros y la integridad de

las operaciones aéreas en toda la región. A pesar de los

desafíos ocasionales, la Unión Europea sigue siendo un líder

en la promoción y aplicación de medidas de seguridad en

la industria de la aviación, trabajando incansablemente para

lograr un futuro donde los accidentes aéreos sean una

excepción y no la norma.

Aumentan los accidentes aéreos
en la Unión Europea en 2022






