actualidad

Numero 175 - Octubre de 2023

EL PERIODICO DE LOS PROFESIONALES DE LA AERONAUTICA Y EL ESPACIO

actualidadaeroespacial.com

o] o | v e
| | & # B -
» ‘j‘ *
. q 2
« | ’;f_'
-
. *
o
0,¢ b R

e Y




Héroux-Devtek Espana ya ha entregado los primeros
Crane Mobile Equipment para el A400M.
Trabajamos al maximo nivel, con nuestros productos
de alta tecnologia para la industria de defensa.

www.herouxdevtek.com

CESA is now part of Héroux-Devtek

=¥ . " W (5 S
¥ /[ )/ ] -'_zv L

CRANE MOBILE EQUIPMENT T cowrgl:a‘.sspi’nﬁ'uésélsmsﬁmwams*ﬁ" <5

-
-
f"” * R 5




EDITORIAL

La exploracion espacial como busqueda de soluciones para
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La exploracion espacial, mas que una fuga de humanos de la Tierra, como
creen algunos, es una busqueda de recursos y soluciones para los proble-
mas de los hombres en nuestro planeta. “Un pequeho paso para el hombre,
un gran salto para la humanidad”, que dijo el astronauta norteamericano
Neil Armstrong cuando piso la Luna por primera vez el 20 de julio de 1969,
definiendo asi la carrera del hombre en el espacio.

Una muestra de ello ha sido el éxito conseguido el mes pasado por la Nasa
con la llegada después de un viaje de siete afos de la capsula espacial OSI-
RIS-REx (Explorador de regolitos de seguridad, interpretacion espectral,
identificacion de recursos y origenes) con muestras del asteroide Bennu.
Ha sido la primera mision estadounidense que recolecta una muestra de
un asteroide y la trae a la Tierra. Y eso jpara qué? ;Para qué ha servido
una inversion tan enorme, tantos costes, tantos trabajos, tantos esfuerzos
e investigaciones, tanto talento empenado durante tanto tiempo por tanta
gente? Pues, sencillamente, para intentar comprender cémo se formo el
universo en que vivimos, como comenz¢ la vida y saber algo mas de los as-

teroides que pueden impactar en la Tierra en el futuro.

La mision ha sido desarrollada por cientificos de la Universidad de Arizona
y sus numerosos logros, como ha dicho Thomas Zurbuchen, administrador
asociado de ciencia en la Nasa, “demuestran la forma audaz e innovadora
en la que se desarrolla la exploracion en tiempo real. Tenemos una pieza
primordial de nuestro sistema solar de regreso a la Tierra, donde muchas
generaciones de investigadores podran descubrir sus secretos”.

Curiosamente, el mes pasado, la Nasa, en respuesta a una recomendacion
de un equipo de estudio independiente para que desempefie un papel mas
destacado en la comprension de objetos voladores no identificados (ovnis)
o, como se denominan ahora, fenémenos anémalos no identificados (UAP),
anuncié que nombrara un director de investigacion de estos fenébmenos.
Es un caso mas de la investigacién espacial que tiene por objeto desentrahar
el misterio o incluso el peligro que supone para el hombre en la Tierra lo
que existe y ocurre en su exterior. Saciar su curiosidad y encontrar reme-
dios para sus problemas y la tranquilidad para su vida.

Para ello, la Nasa encargdé hace mas de un afio un estudio independiente
para comprender mejor cémo la agencia puede contribuir a los esfuerzos
gubernamentales en curso para promover las observaciones del estudio de
eventos en el espacio que no pueden identificarse como globos, aviones o
fenédmenos naturales conocidos desde una perspectiva cientifica.

Otro tanto cabe decir de la ISS, ubicada en la érbita terrestre baja y ocu-
pada por seres humanos desde hace casi 23 anos. Un proyecto de colabo-
racién multinacional que sirve no como refugio de los que intentar fugarse
de la Tierra, sino como laboratorio de investigacion de recursos, conside-
rado como uno de los logros mas grandes de la humanidad.
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Un miembro del equipo registra la capsula

tras el aterrizaje.

OSIRIS=-REXx aterrizo con
las muestras del asteroide

Bennu

Después de un viaje de siete afos, la mision OSIRIS-REx
(Explorador de regolitos de seguridad, interpretacion es-
pectral, identificacion de recursos y origenes) de la Nasa
no ha vuelto a casa de vacio. La capsula espacial aterrizo el
domingo 24 de septiembre por la tarde con muestras del
asteroide Bennu. Se trata de la primera mision estadouni-
dense que recolecta una muestra de un asteroide y la trae
a la Tierra.

La capsula OSIRIS-Rex, transportando una muestra del as-
teroide Bennu, aterrizé en el campo de entrenamiento y
pruebas de Utah del Departamento de Defensa. Los datos
de radar del campo de entrenamiento y pruebas de Utah
confirmaron que la capsula entré en la atmoésfera de la Tie-
rra segun lo previsto frente a la costa de California.

El paracaidas, el mas pequeno de los dos a bordo de la cap-
sula, se abrio después de la entrada atmosférica para ayudar
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con la estabilidad y luego se separé de la capsula. El para-
caidas principal se desplegd reduciendo la velocidad de la
capsula desde una velocidad hipersénica a aproximada-
mente |8 kildbmetros por hora cuando tocé el suelo.

El equipo OSIRIS-REx se hallaba en el campo para la recu-
peracion de capsulas. Habiendo recibido las coordenadas
precisas de la capsula de los rastreadores de radar cuando
aterrizo, el equipo de recuperacion del helicéptero OSI-
RIS-REx llegé a su lugar de aterrizaje en 20 minutos. Un es-
pecialista en municiones de la Fuerza Aérea de Estados
Unidos fue la primera persona en desembarcar del helicop-
tero. Su tarea era identificar y limpiar el area alrededor de
la capsula de posibles municiones.

La siguiente persona en acercarse a la capsula fue un inge-
niero de Lockheed Martin que inspeccioné el estado de la
capsula y midié los niveles de gas a su alrededor. Llevaba
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guantes resistentes al calor en caso de que la capsula toda-
via estuviera caliente por su interaccién con la atmésfera,
y una mascara de gas en caso de que la bateria de la capsula
estuviera dafada y liberara gases nocivos como el didxido
de azufre.

Para proteger la muestra de una posible contaminacion, el
ingeniero de Lockheed coloco cubiertas sobre los respira-
deros de la capsula, que estan disehados para dejar entrar
aire, a través de un filtro, para ajustar la presién dentro de
la capsula mientras viaja hacia y desde el espacio a través
de la atmésfera terrestre. También cubrié el recipiente
donde se guardaban los paracaidas (ambos paracaidas se
separaron de la capsula, como estaba previsto).

Luego, el resto del equipo se acercé a la capsula y se dis-
puso a envasarla para su vuelo a la sala limpia temporal en
el campo militar.

Una mision de siete anos

OSIRIS-REx emprendi6 viaje hacia el asteroide Bennu cer-
cano a la Tierra el 8 de septiembre de 2016. El 3 de diciem-
bre de 2018 llegd al asteroide y dos anos mas tarde ya habia
recogido con éxito una muestra de Bennu. El 7 de abril de
2021 OSIRIS-Rex completd su dltimo sobrevuelo de Bennu

El equipo de la mision, con la capsula,

en la sala limpia.

y el 10 de mayo de 2021 emprendié su vuelo de regreso a
la Tierra.

"Los numerosos logros de OSIRIS-REx demuestran la
forma audaz e innovadora en la que se desarrolla la explo-
racion en tiempo real", dijo Thomas Zurbuchen, adminis-
trador asociado de ciencia en la sede de la Nasa. "Tenemos
una pieza primordial de nuestro sistema solar de regreso a
la Tierra, donde muchas generaciones de investigadores
podran descubrir sus secretos", afiadio.

OSIRIS-REXx es la tercera mision cientifica planetaria impor-
tante del Programa Nuevas Fronteras de la Nasa, después
del lanzamiento de New Horizons en 2006 y del lanza-
miento de Juno en 201 I.

El objetivo de la misién era recolectar una muestra que pe-
sara al menos 60 gramos del asteroide cercano a la Tierra
[01955 Bennu (anteriormente conocido como 1999
RQ36) y luego traer la muestra a la Tierra.

La mision, desarrollada por cientificos de la Universidad de
Arizona, brindara mas informacion sobre cémo se formé
el sistema solar primitivo y sobre como comenzo la vida.
También ayudara a comprender mejor los asteroides que
podrian impactar la Tierra en el futuro.
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El vuelo a Bennu

Aproximadamente 55 minutos después del lanzamiento el
8 de septiembre de 2016, desde Cabo Canaveral, Florida,
y después de un impulso de la etapa superior Centaur, OSI-
RIS-REx se separd de su cohete Atlas V y desplegd sus pa-

neles solares.

El 9 de septiembre de 2016, la nave espacial cruzé la trayec-
toria orbital de la Luna a una distancia de aproximadamente
386.500 kildmetros. Tres dias después, estaba en orbita alre-
dedor del Sol. A partir del 19 de septiembre de 2016, el
equipo de la mision activo todos sus instrumentos cientificos.

Los propulsores de maniobra de correccion de trayectoria
(TCM) de la nave espacial se dispararon durante |12 segun-
dos por primera vez el 7 de octubre de 2016, para corregir
el rumbo. La nave espacial también lleva otros tres conjun-
tos de propulsores: el sistema de control de actitud (ACS),
el motor principal (ME) y los propulsores del conjunto de
motor de reaccion de bajo empuje (LTR), lo que propor-

ciona una importante redundancia para las maniobras.

El 28 de diciembre de 2016, la nave espacial realizé su pri-
mera maniobra en el espacio profundo (DSM-1), encen-
diendo el motor principal para posicionarlo adecuadamente
para un encuentro con asistencia gravitatoria en la Tierra
a finales de 2017.

Un segundo encendido, el primero en utilizar los propul-
sores del sistema de control de actitud (ACS) de la nave
espacial, el 25 de agosto de 2017, agudizé ain mas su tra-
yectoria al cambiar la velocidad en aproximadamente 19
pulgadas (47,9 centimetros) por segundo.

Aproximadamente un mes después, el 22 de septiembre
de 2017, OSIRIS-REx paso por la Tierra a una distancia de
aproximadamente 17,237 kildbmetros como parte de una
maniobra de asistencia gravitacional que inclind su orbita
para igualar la de Bennu. Durante el encuentro, la nave es-
pacial tomo varias fotografias de alta resolucion tanto de la
Tierra como de la Luna.

La nave espacial vio por primera vez a Bennu en agosto de
2018, enviando una imagen granulada tomada a una distan-
cia de aproximadamente 2,3 millones de kilometros. A
principios de noviembre de 2018, OSIRIS-REx envi6 ima-
genes detalladas que mostraban la forma del asteroide y al-
gunas caracteristicas de la superficie.

Actualidad Aeroespacial - Octubre 2023

Lanzamiento de Osiris-REx.

Después de llegar a Bennu el 3 de diciembre de 2018, OSI-
RIS-REx cartografio el asteroide en detalle mientras el
equipo de la mision buscaba un sitio seguro para la reco-
leccion de muestras. Uno de los mayores desafios fue que
Bennu tiene una superficie extremadamente rocosa con

rocas peligrosas.
La recogida de muestras

Después de un ano, el equipo de la misién selecciond un
sitio de muestra llamado "Nightingale" ubicado en un crater
norte de 140 metros de ancho. Se cree que el crater es re-
lativamente joven y el regolito, o rocas y polvo, esta recién
expuesto. Esto significa que el sitio probablemente permi-
tiria obtener una muestra pristina del asteroide, lo que
brindaria al equipo una idea de la historia de Bennu.
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Capturada el 20 de octubre de 2020, durante el evento de
recoleccion de muestras Touch-And-Go (TAG) de la mi-
sion OSIRIS-REX, la serie de imagenes muestra el campo
de vision del generador de las mismas, SamCam, cuando la
nave espacial de la Nasa se acerca y aterriza en la superficie

del asteroide Bennu.

El 20 de octubre de 2020, OSIRIS-REx desplegd su brazo
robotico y, por primera vez en la Nasa, aterrizé breve-
mente en el asteroide Bennu para recolectar polvo y guija-

rros de su superficie en una maniobra conocida como
“Touch-And-Go” (TAG).

Dos dias después, el equipo de la mision recibié imagenes
que confirmaron que la nave espacial habia recolectado ma-
terial mas que suficiente para cumplir con uno de los prin-
cipales requisitos de la mision: adquirir al menos 60 gramos
del material de la superficie de Bennu. El 28 de octubre de
2020, el equipo de la mision envié 6rdenes a la nave espa-
cial, indicandole que cerrara la capsula de retorno de mues-
tras, lo que marco el final de una de las fases mas

desafiantes de la mision.

El 7 de abril de 2021, OSIRIS-REx completo su ultimo so-
brevuelo sobre Bennu y comenzo6 a alejarse lentamente del
asteroide. Durante el sobrevuelo, OSIRIS-REx tomo ima-
genes de Bennu durante seis horas, cubriendo mas de una
rotaciéon completa del asteroide. Volo a 3,5 kilometros de
la superficie de Bennu, el punto mas cercano desde el

evento de recoleccion de muestras del TAG.

Las imagenes tomadas durante el sobrevuelo revelaron las
consecuencias de su historico encuentro con el asteroide.

La superficie de Bennu fue perturbada de tres maneras di-

OSIRIS-REx.

ferentes: por la fuerza de la nave espacial al aterrizar; por el
mecanismo de muestreo, que recogia el material soplando
gas en su filtro de recogida; y por cuatro de los propulsores
de retroceso de la nave espacial, que alejaron la nave del

sitio de muestra y agitaron polvo y rocas en la superficie.

El 10 de mayo siguiente, la nave espacial encendié sus mo-
tores principales a toda velocidad durante siete minutos,
su maniobra mas significativa desde que llegd a Bennu en
2018. Este encendido empujo a la nave espacial lejos del
asteroide a casi 1.000 kilometros por hora, lo que lo sitta

en un viaje de dos ahos y medio hacia la Tierra.

Después de orbitar el Sol dos veces, OSIRIS-REx llegaba a
la Tierra el pasado 24 de septiembre. A su regreso, la cap-
sula que contiene piezas de Bennu se separoé del resto de
la nave espacial y entro en la atmosfera de la Tierra. La cap-
sula se lanz6 en paracaidas hasta el campo de entrena-
miento y pruebas en el desierto occidental de Utah, donde

los cientificos esperaban para recuperarla.

Después de liberar la capsula de muestra, la nave espacial
principal OSIRIS-REx completé su mision principal. La mi-

sion se amplié oficialmente en abril de 2022.

La mision OSIRIS, tras el éxito de la recogida de muestras
del asteroide Bennu, cambia su nombre OSIRIS-Rex por el
de OSIRIS-Apophis Explorer (OSIRIS-APEX) con objetivo
de repetir los descubrimientos de OSIRIS-Rex. La nueva
mision explorara Apophis, un asteroide de aproximada-
mente 370 metros de didmetro que se acercara a 32.000

kilometros de la Tierra en 2029.

Octubre 2023



OsiIrRiIxX-REXx

OSIRIS-APEX entrara en orbita alrededor de Apophis poco
después del sobrevuelo del asteroide a la Tierra, propor-
cionando una mirada de cerca sin precedentes a este aste-

roide de tipo S.

Planea estudiar los cambios en el asteroide causados por
su sobrevuelo cercano a la Tierra y utilizar los propulsores
de gas de la nave espacial para intentar desalojar y estudiar
el polvo y las pequenas rocas sobre y debajo de la superficie
de Apophis.

Una hora después del dramatico acercamiento de Apophis
a la Tierra el 13 de abril de 2029, la nave espacial OSIRIS-
APEX utilizara la gravedad de la Tierra para encaminarse
hacia el encuentro con el asteroide y comenzar una cam-

pana de investigacion y descubrimiento de 18 meses.

Después de haber desafiado la comprension de los asteroi-
des “carbonaceos” (complejo C) durante su exploracion
u, onjunto i u (o) \Y i
de Bennu, el conjunto de instrumentos de la nave espacial
proporcionara datos de alta resolucion, los primeros en su
tipo, de un asteroide “pedregoso” (complejo S), avanzando
ati uestro conocimiento so
dramaticamente nuestro conocimiento sobre esta clase de

asteroides y su conexion con la coleccion de meteoritos.
Después de |5 meses orbitando Apophis, APEX utilizara

sus propulsores para excavar en la superficie. Esto nos per-
mitira observar el material del subsuelo.

Octubre 2023

OSIRIS-APEX.

Aunque el descubrimiento cientifico es la principal motiva-

cion de APEX, la estructura masiva de Apophis y la resis-
tencia de su superficie tienen implicaciones criticas para la

defensa planetaria.

Poco después de su descubrimiento en 2004, existia la pre-
ocupacién de que Apophis pudiera golpear la Tierra en el
encuentro de 2029. Nuevas observaciones descartaron esa
posibilidad, y ahora sabemos que no presenta ningun peli-
gro durante al menos 100 anos. Sin embargo, como objeto
del complejo S, Apophis representa la clase mas comin de
asteroides potencialmente peligrosos (PHA) y el conoci-
miento de sus propiedades puede orientar las estrategias
de mitigacion. Monitorear Apophis durante y después de
la aproximacion a la Tierra brinda la primera oportunidad
de presenciar cualquier cambio en las superficies y orbitas
de un asteroide que podria influir en su probabilidad de

chocar contra la Tierra.
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La Nasa nhombra un director de

investigacion para desentranar el
misterio de los ovnis

{Hay alguien ahi? ;Existe vida ahi fuera? Son algunas de las

preguntas que el ser humano, el habitante de la Tierra, se
ha venido planteando desde hace tiempo, especialmente
desde que se han generalizado los avistamientos de feno-
menos extranos. La Nasa encargé el 9 de junio de 2022 un
estudio independiente para comprender mejor cémo la
agencia puede contribuir a los esfuerzos gubernamentales
en curso para promover las observaciones del examen de
eventos en el cielo que no pueden identificarse como glo-
bos, aviones o fenédmenos naturales conocidos desde una

perspectiva cientifica.

El equipo de estudio independiente de objetos volantes no
identificados (ovnis) o como ahora se denominan fenéme-
nos anémalos no identificados (UAP) esta formado por 16
expertos comunitarios de diversas areas en asuntos rele-
vantes para posibles métodos de estudio de fendmenos
anémalos no identificados. La Nasa encargé el estudio para
examinar los fenémenos anémalos no identificados desde
una perspectiva cientifica y crear una hoja de ruta sobre
como utilizar los datos y las herramientas de la ciencia para
hacer avanzar nuestra comprension de los UAP.
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El estudio se debia centrar en identificar los datos disponi-
bles, la mejor manera de recopilar datos futuros y cémo la
Nasa puede utilizar esos datos para avanzar en la compren-
sion de los UAP.

En respuesta a una recomendacién del equipo de estudio
independiente para que la Nasa desempefie un papel mas
destacado en la comprension de los fendmenos anémalos
no identificados, la agencia anuncié el mes pasado el nom-
bramiento de un director de investigacion de UAP, aunque
aln no ha revelado su identidad, que permanece también
en el ambito del misterio de la misién sobre la que debera
actuar.

Informe final

El mes pasado, el Equipo de Estudio Independiente de Fe-
nomenos Anémalos No Identificados de la Nasa publico su
informe final que contiene una serie de recomendaciones
sobre como la agencia podria ayudar a avanzar en nuestra
comprension de los UAP. El informe contiene los hallazgos
y recomendaciones del equipo de estudio externo que tie-



nen como objetivo informar a la Nasa sobre qué posibles
datos estan disponibles para ser recopilados y cémo la
agencia puede ayudar a arrojar luz sobre el origen y la na-
turaleza de futuros UAP.

El informe no es una revision o evaluacion de incidentes
anteriores de UAP. Si bien la Nasa todavia esta evaluando
el informe y los hallazgos y recomendaciones del equipo de
estudio independiente, la agencia se compromete a contri-
buir al esfuerzo unificado de UAP del gobierno federal
nombrando un director de investigacion de UAP.

El panel de expertos concluye que la inteligencia artificial
(IA) y el aprendizaje automatico (ML) son herramientas
esenciales para identificar sucesos raros, que potencial-
mente incluyen UAP, dentro de vastos conjuntos de datos.
Sin embargo, estas poderosas técnicas solo funcionaran en
datos bien caracterizados recopilados con respecto a es-
tandares estrictos de la amplia experiencia de la Nasa en la
aplicacion de tecnologias computacionales y de ultima ge-

neracion.

El panel considera también que una via particularmente pro-
metedora para una integracion mas profunda dentro de un
marco sistematico y basado en evidencia para la UAP es el
Marco de seguridad de la aviacion, sistema de informes
(ASRS), que la Nasa administra para la FAA. Este sistema de
notificacion confidencial y voluntario para pilotos, controla-
dores de transito aéreo y otro personal de aviacion profe-
sional, recibe aproximadamente 100.000 informes por afio.

Un enlace de la Nasa con el Departamento de Defensa cu-
bria anteriormente actividades limitadas de UAP para la
agencia y el rol de director centralizara las comunicaciones,
los recursos y las capacidades analiticas de datos para es-
tablecer una base de datos sélida para la evaluacion de fu-
turos UAP. El director también aprovechara la experiencia
de la Nasa en inteligencia artificial, aprendizaje automatico
y herramientas de observacion espaciales para apoyar y me-
jorar la iniciativa gubernamental mas amplia sobre UAP.

La recomendacion general del equipo de estudio indepen-
diente para la Nasa a partir de su informe es que la agencia
puede desempefiar un papel destacado en el esfuerzo del
gobierno por comprender los UAP al promover el estudio
y la recopilacion de datos sobre los UAP. El estudio ex-
terno recomienda que la Nasa utilice sus recursos de co-
digo abierto, su amplia experiencia tecnoldgica, técnicas de
analisis de datos, asociaciones federales y comerciales y ac-

OvVNIis - EsPAcIO

tivos de observacion de la Tierra para seleccionar un con-
junto de datos mejor y mas solido para comprender las fu-
turas UAP.

Intercambio de informacion

La Nasa también promovera los informes ciudadanos inter-
actuando con el publico y los pilotos comerciales para
construir un conjunto de datos de UAP mas amplio y fiable
para identificar futuros incidentes de UAP, asi como des-
estigmatizar el estudio de UAP.

"Los datos son el elemento vital fundamental necesario
para avanzar en la exploracion cientifica, y agradecemos a
los miembros del equipo de estudio independiente por
brindar a la Nasa su experiencia para identificar qué datos
disponibles son posibles para comprender la naturaleza y
el origen de los futuros UAP", dijo Nicola Fox, administra-
dora asociada en la Direccién de Misiones Cientificas de la
Nasa en Washington. "El director de Investigacion UAP es
una incorporacion fundamental al equipo de la Nasa y pro-
porcionara liderazgo, orientacion y coordinacion operativa
para que la agencia y el gobierno federal lo utilicen como
canal para ayudar a identificar lo aparentemente no identi-
ficable", afadio.

El equipo de estudio independiente, creado fuera de la
Nasa, utilizé datos no clasificados de entidades guberna-
mentales civiles, datos comerciales y datos de otras fuentes
para fundamentar sus hallazgos y recomendaciones en el
informe. Actualmente, existe un nimero limitado de ob-
servaciones de alta calidad de UAP, lo que hace imposible

sacar conclusiones cientificas firmes sobre su naturaleza.

"El uso de datos no clasificados fue esencial para la investi-
gacion de hechos, la colaboracién de comunicacion abierta
de nuestro equipo y para mantener el rigor cientifico para
producir este informe para la Nasa", dijo David Spergel,
presidente de la Fundacion Simons y presidente del equipo
de estudio independiente de la UAP. “El equipo escribio el
informe junto con los pilares de transparencia, apertura e
integridad cientifica de la Nasa para ayudar a la agencia a
arrojar luz sobre la naturaleza de futuros incidentes de
UAP. Descubrimos que la Nasa puede ayudar al esfuerzo
de todo el gobierno sobre UAP a través de la calibracion
sistematica de datos, multiples mediciones y garantizando
metadatos completos de los sensores para crear un con-
junto de datos que sea confiable y extenso para futuros es-
tudios de UAP”, agrego.

Octubre 2023 - Actualidad Aeroespacial
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La FAA cierra la investigacion del

accidente de la nave espacial
Starship Super Heavy de SpaceX

La Administracién Federal de Aviacion (FAA) de Estados
Unidos ha concluido la exhaustiva investigacion sobre el in-
cidente que involucré a la nave espacial Starship Super
Heavy de SpaceX, ocurrido el 20 de abril de 2023.

El informe final de la agencia revela una serie de causas fun-
damentales detras del accidente y detalla un conjunto de
63 medidas correctivas que SpaceX debera implementar
para garantizar que situaciones similares no se repitan en

el futuro.

Las causas subyacentes del accidente, segiin el informe de
la FAA, incluyeron problemas de disefo y fallos en el hard-
ware de la nave, que desencadenaron fugas e incendios du-
rante la prueba. Para abordar estos problemas, SpaceX se
encuentra bajo la obligacion de realizar redisefios sustan-
ciales en el vehiculo, enfocados en mejorar la prevencion
de fugas e incendios. Ademas, se requerira un redisefio de
la plataforma de lanzamiento para aumentar su robustez y
confiabilidad.

La seguridad publica es una prioridad inquebrantable para
la FAA, y por ello se han establecido medidas adicionales
para garantizar la integridad de futuros lanzamientos de
Starship. Estas medidas incluyen revisiones mas rigurosas
en el proceso de disefo, andlisis y pruebas exhaustivas de
sistemas y componentes criticos para la seguridad, asi como
la implementacion del Sistema Auténomo de Seguridad de
Vuelo. SpaceX también debera aplicar practicas adicionales
de control de cambios para mantener la seguridad en el
centro de sus operaciones.

Es importante destacar que el cierre de la investigacion no
implica una reanudacién inmediata de los lanzamientos de
Starship en Boca Chica. SpaceX esta comprometida a llevar
a cabo todas las medidas correctivas necesarias que afecten
a la seguridad publica. Para proceder con futuros lanza-
mientos, la compania debe solicitar y recibir una modifica-
cion de la licencia de la FAA que cumpla con todos los
requisitos regulatorios, ambientales y de seguridad aplica-
bles.

Actualidad Aeroespacial - Octubre 2023
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Ademas de las correcciones relacionadas con la seguridad,
SpaceX ha estado trabajando en una serie de actualizacio-
nes de rendimiento del sistema. Estas mejoras no estan vin-
culadas a los problemas que surgieron durante la primera
prueba de vuelo. Una de las innovaciones notables es un
sistema de separacion de etapas calientes, que involucra el
encendido de los motores de la segunda etapa de Starship
para alejar la nave del propulsor, aumentando asi la seguri-
dad de las operaciones.

Otra actualizacion relevante es el nuevo sistema electro-
nico de control vectorial de empuje (TVC) para los moto-
res Super Heavy Raptor. Este sistema, que utiliza motores

totalmente eléctricos, se caracteriza por tener menos pun-



tos de falla potenciales y un mayor nivel de eficiencia ener-
gética en comparacion con los sistemas hidraulicos conven-

cionales.

Para abordar los problemas observados durante la primera
prueba de vuelo, SpaceX ha realizado mejoras significativas
en la plataforma y el soporte de lanzamiento orbital. Esto
incluye el refuerzo sustancial de la base de la plataforma y
la incorporacion de un deflector de llamas, elementos que
han superado exitosamente pruebas posteriores.

En palabras de SpaceX, "probar el hardware de vuelo en
desarrollo en un entorno de vuelo es lo que permite a los
equipos aprender y ejecutar rapidamente cambios de di-
sefo y actualizaciones de hardware para mejorar la proba-
bilidad de éxito en el futuro. La mejora recursiva es esencial
mientras trabajamos para construir un sistema de lanza-
miento totalmente reu-

tilizable  capaz  de
transportar satélites,
cargas (Utiles, tripula-
cion y carga a una varie-
dad de orbitas y sitios
de aterrizaje terrestres,

lunares o marcianos".

HARDWARE DE LA NAVE, QUE
DESENCADENARON FUGAS E
INCENDIOS DURANTE LA PRUEBA

La conclusién de la in-
vestigacion de la FAA
representa un paso
crucial hacia la recupe-
racién y mejora de la seguridad en el programa Starship de
SpaceX. La compania, en colaboracién con las autoridades
reguladoras, se compromete a implementar las medidas co-
rrectivas y las mejoras necesarias para continuar su bus-

queda de la exploracion espacial segura y efectiva.
Listo para volar

Dias después de la presentacion de la investigacion, el jefe
de la division espacial comercial de la Administracion Fe-
deral de Aviacion (FAA) anuncié que se espera que, una
vez que SpaceX haya realizado las modificaciones requeri-
das, se otorgue una licencia de lanzamiento "en algin mo-

mento entre mediados y finales de octubre".

El Starship, una hazana de la ingenieria que ostenta el titulo
del cohete mas grande jamas construido, con una impre-
sionante altura de 120 metros y una capacidad de empuje
de 5.000 toneladas métricas, alin no ha logrado alcanzar la

LAS CAUSAS SUBYACENTES DEL el
ACCIDENTE, SEGUN EL INFORME,
INCLUYERON PROBLEMAS DE
DISENO Y FALLOS EN EL

FAA - Espacio

orbita. En su Ultimo intento el 20 de abril de 2023, la nave
sufrié una explosion poco mas de tres minutos después de
un vuelo de 90 minutos. Los escombros resultantes, algu-
nos de los cuales cayeron en el Golfo de México, junto con
la plataforma de lanzamiento destruida en Texas, desenca-
denaron una minuciosa investigacion por parte de la FAA.

Seglin Kevin Coleman, administrador asociado de trans-
porte espacial comercial de la FAA, 27 de las 63 acciones
correctivas que SpaceX debera emprender antes de que se
apruebe una nueva licencia de lanzamiento estan directa-
mente relacionadas con la seguridad publica. "Asi que una
cosa que necesitaremos ver antes de la proxima operacion
es evidencia que demuestre que la compaiiia ha cerrado las
acciones correctivas que estan especificamente relaciona-

das con la seguridad publica", sefialé6 Coleman.

El proceso avanza de
manera positiva, seglin
funcionario de la
FAA, y la revision de
seguridad esta progra-
mada para concluir
"entre mediados vy fi-
nales de octubre". No
obstante, se requiere
una revision ambiental
separada por parte del
Servicio de Pesca y
Vida
EEUU para cumplir con la Ley de Especies en Peligro. A

Silvestre  de

pesar de este requisito adicional, Coleman expresoé su op-
timismo de que la revision ambiental estara concluida para

cuando se finalice la revision de seguridad.

A principios de septiembre, Elon Musk, el lider de SpaceX,
anuncié que el Starship estaba "listo para lanzarse". Foto-
grafias recientes lo muestran en la plataforma de lanza-
miento de las instalaciones Starbase de la empresa en Boca
Chica, Texas, alimentando la expectacion sobre el futuro
de este ambicioso proyecto espacial.

Con la conclusién de la investigacion y la implementacion
de las medidas correctivas necesarias, el mundo espera con
ansias ver si el Starship de SpaceX puede convertirse en
una realidad tangible y marcar un hito en la exploracion es-
pacial. La comunidad cientifica y el piblico en general aguar-
dan con entusiasmo las proximas etapas de esta
emocionante odisea hacia las estrellas.

Octubre 2023 - Actualidad Aeroespacial
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Imagenes captadas por sondas de la

Nasa y Corea del Sur revelan nuevos

datos del

Un mosaico de imagenes proporcionadas por la LROC
(Lunar Reconnaissance Orbiter Camera) de la Nasa y otra
camara de la nave espacial surcoreana Danuri revela deta-
lles sin precedentes de la region del Polo Sur lunar, seglin

informa la agencia espacial norteamericana.

LROC puede capturar imagenes detalladas de la superficie
lunar, pero tiene una capacidad limitada para fotografiar
partes de la Luna en sombra que nunca reciben luz solar
directa, conocidas como regiones en sombra permanente.
ShadowCam es 200 veces mas sensible a la luz que LROC
y puede funcionar con éxito en estas condiciones de ilumi-
nacion extremadamente baja, revelando caracteristicas y
detalles del terreno que no son visibles para LROC. Sha-
dowCam se basa en la luz solar reflejada en las caracteris-
ticas geoldgicas lunares o en la Tierra para capturar

imagenes en las sombras.

Sin embargo, la sensibilidad a la luz de ShadowCam le im-
pide capturar imagenes de partes de la Luna que estan di-
rectamente iluminadas, lo que genera resultados saturados.
Con cada camara optimizada para condiciones de ilumina-
cion especificas que se encuentran cerca de los polos luna-
res, los analistas pueden combinar imagenes de ambos
instrumentos para crear un mapa visual completo del te-
rreno y las caracteristicas geologicas de las partes mas bri-
llantes y oscuras de la Luna. Las areas permanentemente

sombreadas en este mosaico, como el piso interior y las

paredes del crater Shackleton, son visibles con gran detalle

gracias a las imagenes de ShadowCam. Por el contrario, las
areas iluminadas por el sol en este mosaico, como el borde
y los flancos del crater, son producto de imagenes recopi-
ladas por LROC.

Con ShadowCam, la Nasa puede obtener imagenes de re-
giones de la Luna permanentemente ensombrecidas con
mayor detalle de lo que era posible anteriormente, brin-
dando a los cientificos una vista mucho mejor de la region
del Polo Sur lunar. Esta area nunca ha sido explorada por
humanos y es de gran interés para la ciencia y la explora-
cion porque se cree que contiene depositos de hielo u
otros volatiles congelados. Los cientificos creen que capas
de depésitos de hielo han existido en la Luna durante mi-
llones o miles de millones de anos, y la capacidad de estu-
diar muestras podria mejorar nuestra comprension de

coémo evolucionaron la Luna y nuestro sistema solar.

Los depdsitos de hielo también podrian servir como un re-
curso importante para la exploracion porque estan com-
puestos de hidrogeno y oxigeno que pueden usarse como

combustible para cohetes o sistemas de soporte vital.

Un mapa mas completo del area de la regién del Polo Sur
lunar es valioso para futuros esfuerzos de exploracion de
la superficie, como las misiones VIPER (Volatiles Investiga-
ting Polar Exploration Rover) y Artemisa, que devolveran
a los seres humanos a la superficie lunar y estableceran una

presencia a largo plazo en la Luna.
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ASTRONAUTAS

—

Seis meses esperando una nave para
desde la ISS

Los astronautas Frank Rubio, de la Nasa, y Sergey Prokop-
yev y Dmitri Petelin, de Roscosmos, integrantes los tres de
las expediciones 68 y 69, que tenian previsto su regreso a
la Tierra desde la Estacién Espacial Internacional (ISS) hace
seis meses, después de permanecer en la misma otros seis
meses mas, regresaron por fin a casa el pasado 27 de sep-
tiembre.

Ese dia, desacoplaron la nave espacial Soyuz MS-23 del mo-
dulo Prichal de la estacién y emprendieron vuelo hacia la
Tierra después de 371 dias en el espacio para dirigirse hacia
un aterrizaje en la estepa de Kazajstan, al sureste de la ciu-
dad de Dzhezkazgan, donde llegaron ese mismo dia por la
tarde.

Octubre 2023

El'astronauta Frank Rubio,

de la Nasa, tras el aterrizaje.

Rubio, Prokopyev y Petelin llegaron a la ISS el 22 de sep-
tiembre de 2022. Inicialmente se esperaba que regresaran
a la Tierra el pasado mes de marzo, pero su misién tuvo
que extenderse hasta el 27 de septiembre debido a una fuga
de refrigerante de la nave espacial Soyuz MS-22 que los
llevo a la ISS, ocurrida el |5 de diciembre de 2022.

Los responsables de Roscosmos consideraron que la nave
espacial MS-22 averiada no era segura para traer de vuelta
a casa a los astronautas y, de acuerdo con la Nasa, se de-
cidié que la capsula averiada regresara a la Tierra no tripu-
lada el pasado 28 de marzo mientras se lanzaba la nave
MS-23 sin tripulacién como nave de carga con media tone-

lada de suministros e investigaciones médicas al rescate de



los tres astronautas, lo que se llevo a cabo feliz y finalmente
el 27 de septiembre.

El rescate

El astronauta Frank Rubio junto con los cosmonautas de
Roscosmos Sergey Prokopyev y Dmitri Petelin partieron
de la Estacion Espacial Internacional y realizaron un aterri-
zaje seguro asistido por paracaidas, tal y como estaba pre-
visto, al sureste de la remota ciudad de Dzhezkazgan,
Kazajstan.

Tras los controles médicos posteriores al aterrizaje, la tri-
pulacion regresé a Karaganda, Kazajstan. Luego, Rubio
cogid un avién de la Nasa con destino a Houston.

Con el desacoplamiento de la nave espacial Soyuz MS-23,
comenzo oficialmente la Expedicién 70 a bordo de la esta-
cion. Las astronautas de la Nasa Loral O'Hara y Jasmin
Moghbeli permanecen a bordo del puesto orbital junto con
el astronauta de la ESA (Agencia Espacial Europea) Andreas
Mogensen -quien se convirtié en comandante de la estacion
el 26 de septiembre-, el astronauta de la JAXA (Agencia de
Exploracion Aeroespacial de Japén), Satoshi Furukawa, y
los cosmonautas de Roscosmos, Konstantin Borisov. Oleg
Kononenko y Nikolai Chub.

Mogensen, Moghbeli, Furukawa y Borisov regresaran a la
Tierra en febrero de 2024, después de un breve traspaso
con la tripulacion de la mision SpaceX Crew-8 de la Nasa.
Esta previsto que O'Hara regrese a la Tierra en marzo de
2024, mientras que Kononenko y Chub pasaran un afno a
bordo de la estacion y regresaran en septiembre de 2024.

Récord de tiempo en el espacio

La mision de Rubio, Prokopyeyv, Petelin ha sido la mas larga
de toda la historia de la ISS. La tripulacion pasé 371 dias en
el espacio, cifra solo superada por los viajes espaciales de
los cosmonautas Valery Polyakov y Sergey Avdeyev a
bordo de la estacion Mir. El primero estuvo en orbita 437
dias en 1994-1995, mientras que el segundo estuvo 379 dias
en 1998-1999. Rubio superd en |6 dias el récord estadou-
nidense anterior que ostentaba el astronauta de la Nasa
Mark Vande Hei.

Los tres astronautas pusieron fin a su tiempo récord en el
espacio con un aterrizaje asistido por paracaidas en la nave
espacial Soyuz MS-23 en la estepa de Kazajstan.

ASTRONAUTAS - EsPAcio

Durante sus 371 dias a bordo de la estacion, los tres as-

tronautas acumularon aproximadamente 5.936 6rbitas de
la Tierra, como unos 328 viajes de ida y vuelta a la Luna, y
presenciaron la llegada de |5 naves espaciales a la ISS, in-
cluidas cuatro naves de carga Progress, de Roscosmos; dos
naves espaciales de carga Cygnus, de Northrop Grumman,
dos Soyuz rusas, y siete naves Dragon de SpaceX, cuatro
tripuladas y tres de carga.

“El tiempo récord de Frank Rubio en el espacio no es sélo
un hito; es una contribucién importante a nuestra com-
prensién de las misiones espaciales de larga duracién”, dijo
el administrador de la Nasa, Bill Nelson. “Nuestros astro-
nautas hacen sacrificios extraordinarios lejos de sus hoga-
res y de sus seres queridos para lograr mayores
descubrimientos. La Nasa esta inmensamente agradecida
por el dedicado servicio de Frank a nuestra nacion y las in-
valuables contribuciones cientificas que hizo en la Estacion
Espacial Internacional. El encarna el verdadero espiritu pio-
nero que allanara el camino para futuras exploraciones a la

Luna, Marte y mas alla”, anadio.

La mision ampliada de Frank Rubio brinda a los investiga-
dores la oportunidad de observar los efectos de los vuelos
espaciales de larga duracion en los seres humanos mientras
la agencia planea regresar a la Luna a través de las misiones
Artemisa y prepararse para la exploracion de Marte.

Octubre 2023 - Actualidad Aeroespacial
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descubriendo las
oportunidades espaciales del futuro

La conferencia internacional SUTUS 2023 se ha ganado una
reputacion por ser el punto de encuentro de algunos de
los visionarios mas importantes de la industria espacial. El
evento de tres dias reunio a lideres de la industria, cienti-
ficos, inversores y apasionados del espacio y los océanos

en un foro emocionante y visionario.

La jornada inaugural presentd una primicia internacional
emocionante. Ulrich Kuebler, director de Ventas de Explo-
racion Espacial de Airbus, revel6 en primicia internacional
todos los detalles de la Estacion Espacial Comercial StarLab.
Este ambicioso proyecto se desarrollara en colaboracién

con Voyager Space, una empresa estadounidense.

Kuebler explicd que este es el momento adecuado para
que Airbus asuma este gran desafio para la humanidad, ya
que la actual Estacion Espacial Internacional (EEI) pronto

quedara obsoleta. StarLab se erigira como un punto de ha-
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bitabilidad seguro, estratégico y sostenible, que permitira
viajar a la Luna o llegar a Marte de manera mas eficaz. El
proyecto es un ejemplo de colaboracion entre la Nasa y el

sector privado para desarrollar tecnologia espacial.

"StarLab es un nuevo concepto de estacion espacial: una
plataforma autéonoma de ocho metros de didametro y tres
pisos, que representa dos tercios del volumen de la EEl ac-
tual", detallé Kuebler. La vision es que, en el futuro, StarLab
se convierta en una flota de estaciones espaciales fabricadas

en serie.

Por otra parte, Gary Rosewell, director de Alianzas y fu-
turo 'acuanauta' de Proteus Ocean Group, presento los
avances de Proteus, una plataforma cientifica colaborativa
de nueva generacion que estara operativa en 2027. Proteus
contara con un centro de datos, suites privadas, laborato-

rios, un invernadero submarino y una instalacién de pro-



duccion de video para retransmisiones en directo de inves-
tigaciones cientificas, similar a la estacion espacial de la
Nasa.

Rosewell subrayé la importancia de explorar los océanos,
ya que solo conocemos el 5% de ellos. Ademas, destacé la
conexion entre el espacio y los océanos, ya que la forma-
cion submarina se utiliza para preparar a personas que via-

jaran al espacio y desarrollar nuevas tecnologias.

Proteus tiene como objetivo albergar a 10 acuanautas a
profundidades de hasta 150 metros para realizar investiga-
ciones. La plataforma estara sumergida en las aguas caribe-
fas de Curazao y estara abierta a cientificos y turistas a
partir de 2027. El proyecto fue ideado por Fabien Cous-
teau, nieto del famoso comandante Cousteau, quien sera
uno de los ponentes virtuales de SUTUS 23.

Por su parte, Isaac Tlnez, secretario general de [+D+i en
Salud de la Junta de Andalucia, destacé la importancia de
preparar a jovenes para enfrentar los desafios biomédicos
que pueden surgir en viajes espaciales. Andalucia estad com-
prometida en innovar en biomedicina espacial y utilizar las
experiencias en el espacio para desarrollar nuevas estrate-

gias terapéuticas.

Para Tunez es importante cualquier investigacion, desarro-
llo o innovacion en biomedicina espacial, “porque experi-
mentar en condiciones diferentes, como el espacio, nos
puede ayudar a generar nuevas estrategias terapéuticas o
terapias que ya existen para determinadas enfermedades,
aplicarlas a otras diferentes”.

Otras perspectivas espaciales

Durante la jornada inaugural de SUTUS 2023, se dieron a
conocer los planes de la Agencia Espacial Espanola (AEE).
Uno de los proyectos mas destacados es la adhesion de Es-
pana al programa Artemisa de la Nasa, que llevara a la pri-
mera mujer a la Luna en 2025. El evento contd con la
presencia de destacados representantes, como Sam Sci-
memi de la Nasa, Chiharu Hoshino de la Agencia Espacial
Japonesa (JAXA) y Pascale Ehrenfreund de la Universidad
Internacional del Espacio.

Alvaro Giménez Cafete, delegado Especial del Gobierno
para la AEE, destaco la importancia de fomentar la seguri-
dad en los viajes espaciales y la colaboracion publico-pri-
vada en la industria espacial.

SuTus 2023 - EspPAciO

Por su parte, Eva Villaver, directora de Espacio de la AEE,
subrayd la misién de la agencia de gestionar la estrategia
nacional del espacio y fomentar la cooperacion en el sector
aeroespacial en Espana.

Ademas, se enfatizé en la aplicacion de tecnologias de ob-
servacion satelital de la Tierra para transformar diversos

sectores econémicos y sociales en Espana.
El futuro del turismo espacial

SUTUS by Les Roches también present6 visiones inspira-
doras del futuro del turismo espacial. Tim Alatorre, arqui-
tecto y director de Operaciones de Above Space, desveld
el proyecto "Pioneer Station", el primer hotel espacial de
la humanidad con capacidad para 28 personas. La iniciativa
busca proporcionar experiencias de baja gravedad para fu-
turos huéspedes.

Por otro lado, Carlos Mira, CEO de HALO Space, anuncié
planes para ofrecer vuelos comerciales a la estratosfera con
cero emisiones a partir de 2025. HALO Space tiene como
objetivo democratizar los viajes espaciales y ofrecer a los
clientes una vista impresionante de la Tierra desde la es-
tratosfera.

Bernard Foing, Leader de ILEWG-EuroMonMars, y ex cien-
tifico de cabecera de la Agencia Espacial Europea (ESA), tam-
bién ha sido ponente en estas jornadas. “Hace 25 afos
tuvimos una vision de las distintas agencias espaciales, los cien-
tificos y la comunidad educativa, para crear el proyecto Moon
Village. Se trata del primer asentamiento humano en la Luna”.

Por su parte, José Maria Ortega-Hernandez, de Green
Moon Project, ha expuesto que su proyecto esta pensado
para “crear invernaderos encapsulados que fabriquen oxi-
geno en la Luna y en las estaciones espaciales”. Asimismo,
asegura que estan trabajando con alimentos de rapido cre-
cimiento y ricos en proteinas, para poder cultivar mas alla

de la Tierra.

Estos proyectos demuestran que los viajes espaciales estan
cada vez mas cerca de ser una realidad para el publico en
general.

El evento culminé con el anuncio de que la proxima edicion
de SUTUS se celebrara entre Marbella y Suiza, consoli-
dando la posicion de Les Roches como lider en el sector
de congresos de la industria a nivel mundial.

Octubre 2023 - Actualidad Aeroespacial
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ARTIiCcULO - IBERIA

El SAF, la solucion

La descarbonizacion es el gran reto para la aviacién en este
siglo. IAG, grupo al que pertenece Iberia, fue el primer
grupo de aerolineas del mundo en comprometerse a alcan-
zar la neutralidad de carbono en 2050, con un hito inter-
medio de reducir sus emisiones en un 20% en 2030. Para
alcanzar esta ambiciosa meta, Iberia esta trabajando en tres
frentes: la renovacién de su flota, el aumento de la eficiencia
de sus operaciones y el uso de combustibles sostenibles de

aviacion.

Estos combustibles, llamados SAF por sus siglas en inglés,
son la Unica solucién disponible actualmente para descar-
bonizar el sector aéreo. El SAF reduce entre un 60 y un
100% las emisiones de CO2 del combustible en términos
de ciclo de vida, contribuyendo a una aviacion mas soste-
nible. Su principal ventaja es que se puede utilizar en los
aviones actuales, sin necesidad de modificar las aeronaves
ni las infraestructuras aeroportuarias. Iberia ya ha realizado
vuelos demostrativos con SAF, tanto en corto como en
largo radio.

El problema que plantea el SAF es su escasa produccion:
actualmente se produce menos del % del SAF que seria
necesario a nivel mundial. IAG va a invertir mas de 900 mi-
llones de ddlares en estos combustibles sostenibles durante
los proximos 20 afios a través de una empresa de Estados
Unidos. Esto demuestra los desafios de suministro que

existen en Europa.

para

la aviacion
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Una oportunidad para Espaha

El establecimiento de una industria de produccion de SAF
en Espana supone ademas una oportunidad significativa para
el crecimiento econémico y la creacién de empleo. Segin
un informe de PWG, si se reparten por todo el pais entre
30 y 40 plantas de produccion, Espana seria capaz de cubrir
toda su demanda nacional y exportar al mercado interna-
cional. El impacto en el PIB seria de 56.000 millones de
euros hasta 2050 y se crearian 270.000 nuevos puestos de
trabajo.

Sin embargo, es crucial abordar la falta de produccion ac-
tual y movilizar fondos tanto publicos como privados para
impulsar la produccion a gran escala. Esto es esencial para
cubrir la creciente demanda de combustible de aviacion y
para dar un paso hacia un enfoque mas sostenible en la ges-
tion de residuos.

Espana, con su liderazgo en energias renovables, esta bien
posicionada para convertirse en un actor destacado en la
produccion mundial de SAF, ofreciendo soluciones soste-
nibles a la industria de la aviacién y abriendo nuevas opor-
tunidades de negocio en la gestion de residuos.



Soluciones globales
para el sector espacial

En GMV penemos todo nuestro empefio y saber hacer en proporcionar las

mejores soluciones posibles a las necesidades de nuestros clientes en
el sector espacial. A lo largo de cerca de 40 afos, GMV se ha consolidado
como un socio fiable, proactivo y cercano, que trabaja en equipo
buscando soluciones innovadoras que afadan valor y permitan afrontar
con éxito los constantes retos a los que se enfrenta el sector.

GMV ha tenido la oportunidad de trabajar y suministrar sistemas,
productos y servicios de apoyo a Agencias Espaciales, Operadores de
Satélites y Fabricantes de Satélites de todo el mundo, convirtiéndose

en uno de sus principales proveedores. EL conocimiento adquirido por
GMV en el sector espacial ha permitido el posicionamiento en el mercado
global y la diversificacion de su actividad gracias a un programa intenso
de transferencia tecnoldgica a otros sectores de interés.

marketing.space@gmv.com
WWW.gmv.com

INNOVATING SOLUTIONS
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El boom incontenible de los

Un horizonte lleno de oportunidades se vislumbra en los anos venideros

Los drones estan ganando terreno en diversas areas co-
merciales e industriales, lo que ha desencadenado un cre-
cimiento imparable en el mercado laboral. Seglin las
proyecciones de Drone Industry Insights, la fuente lider
mundial en datos sobre drones, se espera que el mercado
global alcance la impresionante cifra de 54.600 millones de

dolares, con un crecimiento comercial del 7,7% hasta el afio
2030.

En el afio 2022, Espaia registré un total de 71.000 opera-
dores de drones seglin la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA), como informa el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana en uno de sus estudios. AESA
también emitid 131.339 certificaciones para pilotos de dro-
nes en la categoria abierta y, en la actualidad, cuenta con
mas de 480 entidades de formacién practica registradas

para operar en escenarios nacionales estandar.

Estados Unidos lidera en cantidad de operadores registra-
dos, con un crecimiento anual del 40%, segiin el portal de
estadisticas Statista. La Administracion Federal de Aviacion
(FAA) tiene registrados alrededor de 871.000 drones para
vuelos recreativos y mas de 307.000 pilotos remotos certi-
ficados en los Estados Unidos. Esta cifra no incluye los dro-

nes utilizados por aficionados, que no requieren registro.
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A pesar de ser un sector en constante desarrollo, la pan-
demia del Covid-19 causé una desaceleracion en la adqui-
sicion de drones en 2020, afectando algunos segmentos del
mercado. Sin embargo, con el levantamiento de las restric-
ciones y el retorno de la actividad comercial, la demanda

de drones comenzo a recuperarse en 2021.

Se prevé un aumento de 6.500 millones de ddlares en el
mercado de drones para el aho 2027, con una CAGR del
25,5% segun MarketandMarkets durante el periodo 2023-
2027. La plataforma Global Market Insight también predice
un crecimiento del 13,5% en el segmento de drones tele-
dirigidos hasta el ano 2032, dependiendo del modo de ope-

racion.

Las aplicaciones de drones
en la Espaina actual

Los drones encuentran aplicaciones en diversos sectores,
como la agricultura de precision, operaciones de salvamento
y filmacion, entre otros. Pero, jcudles son las aplicaciones
mas demandadas en la actualidad? Segiin el informe de Dro-
neii, la industria energética lidera en las aplicaciones de dro-
nes, seguida de la cartografia, la topografia, las inspecciones

técnicas Yy la fotografia y filmacion para peliculas y series.


https://umilesgroup.com/university/curso-operador-drones-audiovisual/
https://umilesgroup.com/university/curso-inspecciones-tecnicas-con-drones/
https://umilesgroup.com/university/curso-inspecciones-tecnicas-con-drones/
https://www.seguridadaerea.gob.es/

En Estados Unidos, el sector inmobiliario se destaca por el
uso de drones, ya que la fotografia aérea se ha vuelto esen-
cial en las ofertas de propiedades. Proporciona una pers-
pectiva Unica y valiosa que no se puede obtener con la

fotografia tradicional.

En Espana, la empresa |berdrola es una pionera en el uso
de drones para combatir incendios, el mantenimiento pre-
dictivo de redes eléctricas, rescates en desastres naturales

y la prestacién de servicios en areas remotas.

La carrera de piloto de drones esta experimentando un
crecimiento exponencial, lo que ha despertado el interés
de muchas personas. ;Cuales son los requisitos y restric-
ciones para ser un piloto de drones profesional? Para ob-
tener la licencia necesaria, es fundamental contar con las
certificaciones otorgadas por AESA, principalmente a tra-

vés de instituciones aprobadas y registradas como UMILES.

El nimero de ofertas de trabajo para pilotos de drones ha
aumentado en todo el mundo, incluyendo Espafia. Segln
Droneii, el 41% de las ofertas laborales a nivel mundial se
encuentran en Estados Unidos, seguido por el 15% en Ale-
mania, y el 5% en India y Australia. China también ofrece

numerosas oportunidades, aunque las diferencias linguisti-

cas y culturales deben tenerse en cuenta.

UMILES - ARTIicuUuLO

Se estima que el mercado de servicios de drones creara
mas de 100.000 nuevos puestos de trabajo antes de 2025,
lo que ofrece una emocionante y rentable carrera para
aquellos que deseen aventurarse en esta profesion en cre-

cimiento.

Lo que alguna vez prometié ser una de las profesiones del
futuro ha superado todas las expectativas, con el doble de
puestos de trabajo creados desde 2019, segiin DroneTaks,
una plataforma especializada en drones. La demanda en au-
mento ha llevado a universidades y plataformas de forma-
cion a ofrecer programas de estudio adaptados a las
necesidades de los estudiantes.

El crecimiento explosivo del mercado y la creciente de-
manda de empresas en todo el mundo requieren profesio-
nales altamente capacitados y calificados, tanto a nivel

nacional como internacional.

Lideres en la formacion
de pilotos de drones

UMILES University ofrece la formacion mas completa
para pilotos de drones en una de las profesiones mas
prometedoras del mercado. Son catalizadores de UMI-
LES, fusionando experiencia e innovacién en todas las li-
neas de negocio. Su catdlogo de cursos es el mas amplio
de Europa, y cuentan con el programa profesional mas
completo. Utilizan la tecnologia mas avanzada para pre-
parar a los profesionales del futuro de la aviacion no tri-

pulada.

i u propio 6dromo, do us alumno iz

Tienen su pr aerédromo, donde sus alumnos realizan
practicas en entornos reales. Son una entidad reconocida
por la EASA para impartir formacién profesional de drones

en Escenarios Estandar para Pilotos de UAS.

Mas del 70% de sus graduados encuentran empleo en UMI-
LES University y otras empresas del sector. En cuanto a la
remuneracion, el sueldo promedio de un piloto de drones

en Espana, segin Glassdoor, es de 53.514 euros al ano.

En 2019, lanzaron el Curso Profesional mas completo jamas
disefado en drones, con médulos especializados para cada
sector. Mas de 1.000 alumnos han pasado por sus aulas,
obteniendo conocimientos en radiofonia, seguridad y emer-
gencias, agricultura de precision, fotogrametria, inspeccio-
nes técnicas, mecanica avanzada, especializacion audiovisual

y piloto de drones FPV.
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https://umilesgroup.com/university/curso-profesional-de-piloto-de-drones/
https://www.glassdoor.es/Sueldos/piloto-de-dron-sueldo-SRCH_KO0,14.htm
https://umilesgroup.com/
https://umilesgroup.com/
https://umilesgroup.com/university/
https://umilesgroup.com/
https://umilesgroup.com/requisitos-para-ser-piloto-de-drones/
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NOMBRES

CT (CT Engineering y CT Solutions)
anuncia el nombramiento de David
Prieto como el nuevo director ejecu-
tivo de la empresa. JesUs Prieto, quien
ha sido el presidente no ejecutivo y
presidente del Consejo de Administra-
cion, continuara desempenando su rol

fundamental en la empresa.

David Prieto inicidé su andadura en
2017 en la compafia ocupando el
cargo de director de Fusiones, Adqui-
siciones y Desarrollo Corporativo,
desempenando un papel esencial en la
estrategia de expansion del grupo.
Posteriormente, asumio la direccion
de la unidad de negocio del equipo de
PLM e integracién de software de CT,
supervisando a un equipo de 70 per-
sonas y logrando un notable éxito en
esta area. Ademas, desempeiid el rol
de director de Innovacién en CT En-
gineering, impulsando la creatividad y

la vision de futuro en la empresa.

Uno de los logros mas destacados de
David Prieto durante su tiempo en CT
fue la exitosa desinversion de la filial
ASIDEK de la empresa, ademas de li-
derar la consolidacién de las unidades
de negocio de Proyectos y Servicios
en CT Solutions. Estos éxitos subra-
yan su capacidad para tomar decisio-

nes estratégicas y liderar equipos.

Sener ha anunciado un cambio en su
estructura corporativa con el nombra-
miento de Gabriel Alarcon como di-
rector general Corporativo para todo
el grupo. Este movimiento estratégico
responde a la necesidad de fortalecer
la estructura de la empresa debido a
su constante crecimiento tanto orga-
nico como inorganico en los Ultimos

anos.

Hasta ahora, Alarcén ocupaba el cargo
de director general del area de Inge-
nieria de Sener, desempehando un
papel fundamental en la reorganizacion
de las filiales de los negocios de movi-
lidad y energia, la adquisicion de em-
presas como Tactix en Australia y
Quark en Espafa, y la reorientacion
estratégica del negocio de energia,
entre otras importantes iniciativas.
Ademas, bajo su liderazgo, se logro
una renovacion e impulso a la cultura
de innovacion y digitalizacion en todo

el grupo.

Alarcén, quien ha estado vinculado a
Sener desde 1995, ha ocupado diver-
sos puestos de responsabilidad en la
compania, incluyendo areas técnicas,
direccion de proyectos, direccion de

ingenieria y direccion general.
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Airbus anuncia una evolucion del lide-
razgo en el Comité Ejecutivo, estable-
ciendo un responsable exclusivo,
Christian Scherer, hasta ahora direc-
tor comercial y responsable de Airbus
International, al frente del negocio de

aviones comerciales.

“Empoderar a Christian en el puesto
de CEO de Commercial Aircraft nos
permitira reforzar el enfoque en el
éxito de nuestro negocio de Commer-
cial Aircraft y, al mismo tiempo, me
permitira dedicar mi tiempo a dirigir
Airbus en un mundo global complejo
y en rapida evolucion”, ha dicho Gui-
llaume Faury, CEO de Airbus.

“Es un honor y una emocion ser lla-
mados a liderar nuestro negocio de
aviones comerciales en un momento
tan critico para nuestra industria”, dijo
Christian Scherer. “Pondré mi pasion
y la del equipo Airbus al servicio de
nuestros clientes para cumplir nues-
tros objetivos operativos mientras tra-
bajamos para consolidar nuestro
éxito, mejorar continuamente y pre-
parar el futuro de nuestros productos
y servicios”, concluyé el CEO de Air-

bus.



Luc Tytgat ha sido nombrado director
Ejecutivo Interino de la Agencia Euro-
pea de Seguridad Aérea (EASA), a partir
del | de septiembre de 2023. Esta de-
signacion se produce en reemplazo de
Patrick Ky, quien deja la Agencia al fina-
lizar su segundo mandato de cinco anos.

La carrera de Luc Tytgat en la EASA
comenzo en enero de 2015, cuando se
unié como director de Estrategia y
Gestién de la Seguridad, después de
haber sido responsable de los domi-
nios de transporte aéreo y espacial en
la Comision Europea.

Durante su tiempo en la EASA, Tytgat
logré aumentar significativamente el
nivel de inteligencia en seguridad y des-
arrollé un marco regulatorio mas agil y
eficiente. Ademas, establecio la direc-
cion estratégica para abordar desafios
clave que enfrenta el sector, como la
necesidad de fortalecer el papel de la
Agencia en la lucha contra el cambio cli-
matico y los riesgos emergentes en se-
guridad, como la ciberseguridad, las
zonas de conflicto y la salud. Bajo su li-
derazgo, las actividades de investiga-
cion, innovacion y cooperacion
internacional de la EASA también expe-

rimentaron un crecimiento significativo.

Airbus Helicopters anuncia la incor-
poracion de Volker Mang como vice-
presidente ejecutivo de Recursos Hu-
manos, quien asume la responsabilidad
de mejorar la estrategia de recursos
humanos de la division y de imple-
mentar iniciativas centradas en el bien-

estar y desarrollo de los empleados.

Mang inicio su carrera en Airbus en el
afio 2000, aportando mas de dos dé-
cadas de experiencia internacional en
la industria. Durante este tiempo, ha
ocupado puestos de alto nivel en di-
versas ubicaciones, incluyendo Alema-
nia, Francia y Espaha. Su enfoque
profesional ha abarcado no solo los
Recursos Humanos, sino también la
gestion de Facility Management, Segu-
ridad y Salud, asi como Proteccion, su-
pervisando el desempeiio de Ila
empresa y optimizando los servicios

compartidos.

Desde 2017 hasta agosto de 2023,
Volker Mang se desempeiié como jefe
de Recursos Humanos de Military Air
Systems y jefe de Recursos Humanos
de Airbus Defence & Space Espana.

NOMBRES

Nathalie Stubler ha sido nombrada di-
rectora de Sostenibilidad de Safran y,
ademas, se une al Comité Ejecutivo del
grupo. Esta incorporaciéon marca un
hito significativo en la estrategia de
responsabilidad medioambiental y so-
cial de Safran, uno de los principales
desafios que enfrenta la compafia.

La creacion de esta posicion de alto
nivel demuestra el compromiso de
Safran con la sostenibilidad y su
deseo de consolidar todas las funcio-
nes, actividades y recursos relaciona-
dos con este tema en un solo punto
focal estratégico. Nathalie Stubler
asumira la responsabilidad de gestio-
nar e implementar iniciativas de sos-
tenibilidad en todas las areas de la
empresa, desde sus actividades dia-
rias hasta sus productos y servicios,
con el objetivo de garantizar practi-
cas responsables y el cumplimiento
de las regulaciones en materia de
desarrollo sostenible.

La mision de Nathalie también incluira
liderar debates internos y externos
sobre desarrollo sostenible y colabo-
rar con las partes interesadas clave
para impulsar la agenda de sostenibili-
dad de Safran.

Octubre 2023 - Actualidad Aeroespacial
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INDUSTRIA - AIRBUS

R
redefine el futuro de la

fabricacion de alas

Airbus, el gigante aeroespacial europeo, se encuentra in-
merso en un ambicioso proyecto de investigacion denomi-
nado "Wing of Tomorrow", que esta revolucionando la

forma en que se disefan y fabrican alas de aeronaves.

Este proyecto representa la maxima prioridad de investi-
gacion de la compania y tiene como objetivo principal ma-
durar una serie de enfoques disruptivos que podrian allanar
el camino para la creacién de una nueva generacion de avio-
nes con bajas emisiones de carbono, mientras que algunas
de estas innovaciones podrian incluso aplicarse a las plata-
formas de Airbus existentes.

Para Airbus, la creacidon y equipamiento de alas es un
desafio que se asemeja a la resolucion de un rompecabezas
de alta complejidad. En sus programas de aeronaves co-
merciales, como el A350, las distintas partes de las alas, in-
cluyendo las cubiertas compuestas, largueros y nervaduras,
se fabrican en multiples plantas de Airbus y en su cadena
de suministro global. Luego, estas partes son ensambladas
meticulosamente en la planta de Broughton, ubicada en el

Reino Unido.
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Sin embargo, antes de que este intrincado rompecabezas
de produccion pueda completarse, se requieren numerosos
pasos intermedios. Todo comienza mucho antes, durante
la fase de disefno general de la aeronave, que define la forma
y las caracteristicas del ala, incluyendo los controles de
vuelo y los sistemas de alta sustentacion. Luego, se inicia la
fase de "codiseno", donde el disefio estructural del ala se
desarrolla en paralelo con la planificacién de la produccion

industrial necesaria para llevarlo a cabo.

El futuro que Airbus vislumbra para la produccion de alas
es uno que involucra un mayor nivel de automatizacion.
Utilizando un proceso conocido como "disefio para fabri-
cacion”, los ingenieros de Airbus estan trabajando para de-
terminar el equilibrio 6ptimo entre montaje manual y
automatizado, asegurando que las alas se fabriquen de ma-

nera precisa desde el primer intento, y al costo adecuado.

La préoxima generacion de alas sera mas larga, mas delgada
y mas liviana, lo que contribuira a que las aeronaves logren
la sustentacién con un menor consumo de combustible y,

en consecuencia, emitan menos CO?2. Pero este cambio en



el disefio también requiere una transformacién en el pro-
ceso de produccion. Airbus debe adaptar su sistema indus-
trial para producir alas tan ligeras en términos de peso y
con una cadencia de produccion eficiente. En este punto
es donde cobra vida "Wing of Tomorrow".

El proposito de este proyecto es preparar no solo las tec-
nologias necesarias para la proxima generacién de aviones,
sino también a los empleados, la cadena de suministro y el
sistema industrial de Airbus. Todos ellos colaboran para
lograr la agilidad necesaria para aumentar rapidamente la
produccién, teniendo en cuenta las implicaciones para los
operadores que fabrican alas diariamente.

Dentro de las visiones de Airbus se encuentra la posibilidad
de introducir lineas de ensamblaje méviles multiproducto,
similares a las utilizadas en la industria automotriz. Esto
permitiria a Airbus trabajar en multiples componentes del
ala de manera simultinea, reduciendo los ciclos de produc-
cion y agilizando el montaje. La automatizacion de tareas
como la perforacion no solo aceleraria los plazos de en-
trega, sino que también liberaria a los operadores califica-
dos para tareas de mayor valor anadido.

Ademas, Airbus esta haciendo uso de modelos digitales
para informar el diseno de futuras instalaciones de fabrica-
cion de alas, aprovechando las tecnologias mas avanzadas
para optimizar el tiempo de produccién. Este modelo digital
de operaciones, conocido como "gemelo digital", permite
a Airbus evaluar el impacto de cada paso de montaje en
términos de uso eficiente de materiales, reduccién de re-

siduos y emisiones de carbono.
Probando la nueva generacion de alas

En las instalaciones del Centro de Investigacion de Fabri-
cacion Avanzada (AMRC), en Broughton, se estan utili-
zando tres demostradores de alas de tamaho real para
evaluar y poner a prueba diferentes aspectos relacionados

con la construccién de alas de alto rendimiento.

Estos demostradores, todos construidos a partir de ma-
teriales compuestos ultraligeros, han sido el resultado de
una colaboracion internacional que involucra a 40 socios
de todo el mundo. El objetivo conjunto de esta ambiciosa
iniciativa es identificar cualquier obstaculo que pueda sur-
gir en el camino hacia la implementacion exitosa de las
tecnologias presentadas en futuras generaciones de avio-

nes.

AIRBUS - INDUSTRIA

|. Demostrador de Ala Estatica: Este primer demostrador
se ha disenado especificamente para evaluar las capacidades
estructurales de nuevos disefios y materiales de construc-
cion de alas. Su funcion es someter a rigurosas pruebas los
aspectos fundamentales que sustentan la integridad y dura-
bilidad de las alas en condiciones de vuelo extremas. Es una
etapa crucial en la creacion de alas de proxima generacion,
ya que garantiza que sean capaces de soportar las demandas

operativas mas rigurosas.

2. Demostrador Totalmente Equipado: El segundo demos-
trador de alas es un componente esencial en la bisqueda
de soluciones tecnoldgicas para la proxima generacion de
aeronaves. Aqui, se prueban tecnologias de instalacion y se
exploran enfoques innovadores para equipar las alas con
sistemas avanzados. Este proceso implica integrar de ma-
nera eficiente y efectiva sistemas complejos, desde contro-
les de vuelo hasta sistemas de alta sustentacion. El éxito de
esta etapa es fundamental para garantizar que las futuras
alas sean altamente funcionales y eficientes.

3. Demostrador Run@rate: Este demostrador de gran re-
levancia es utilizado para poner a prueba la capacidad indus-
trial y las tecnologias de automatizacion de Airbus en la
produccion de alas a escala y a un ritmo optimo. La capaci-
dad de producir alas de manera eficiente y efectiva es un
elemento clave para el desarrollo de aeronaves de proxima
generacion. El Demostrador Run@rate permite evaluar
como se pueden implementar estas tecnologias para cumplir
con las demandas de produccion, asegurando asi que las alas
se construyan en volumen y ritmo, lo que es esencial para

la industria aeroespacial en constante evolucion.

La importancia de estos demostradores radica en su capa-
cidad para impulsar avances tecnologicos que cambiaran la
forma en que volamos en el futuro. Estan disefiados no solo
para superar los desafios actuales, sino también para anti-
cipar y resolver posibles problemas que puedan surgir en
el camino hacia la innovacion.

Este proyecto representa un ejemplo sobresaliente de co-
laboracién global y dedicacion en la busqueda de la exce-
lencia en la fabricacion de alas. A medida que se evalGan y
perfeccionan estas tecnologias en el AMRC de Broughton,
se allana el camino para la creacion de aeronaves mas efi-
cientes, sostenibles y avanzadas que daran forma al futuro
de la aviacion. Airbus continta liderando el camino hacia
un horizonte de posibilidades sin precedentes en la indus-
tria aeroespacial.
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El nuevo Airbu 32 I‘XR éterriié

por vez primera en Espana

El A321XLR, el nuevo avién de Airbus que entrara en ser-
vicio el aho proximo, aterrizd por primera vez en Espana,
concretamente en el aeropuerto Adolfo Suarez Madrid/Ba-
rajas, en el marco de su campana de prueba de rutas con
vistas a su certificacion realizada el mes pasado.

Se trata del Ultimo capitulo del continuo desarrollo del pro-
grama de la Familia A320. Introduce la flexibilidad de agre-
gar capacidad, abrir nuevas rutas o incluso continuar
operando las existentes cuando la demanda es variable.
Todo ello mientras quema un 30% menos de combustible
por asiento que los aviones de la competencia de la gene-
raciéon anterior, a aproximadamente la mitad del coste de

viaje de los aviones de fuselaje ancho modernos.

Estructuralmente, la incorporacion clave es el depésito
central trasero con una capacidad de 12.900 litros de com-
bustible. Junto con un tanque central adicional opcional,
amplia el alcance maximo del A321XLR a 8.700 kilometros
u I'l horas de vuelo.

Para aprovechar al maximo esta nueva capacidad de com-
bustible, el peso maximo de despegue del A321XLR au-
menta en comparacion con el A321 LR (de largo alcance),
con un peso de 101 toneladas frente a 97 toneladas. Luego
se ha reforzado el tren de aterrizaje principal y el de morro
Yy, por supuesto, aumenta la capacidad de transporte de
agua del A321XLR para atender esos vuelos mas largos.

Esta versatilidad explica por qué Airbus ha recibido hasta
ahora mas de 550 pedidos de este modelo de mas de 25
clientes. El Airbus de fuselaje estrecho de alcance extra-
largo es la Ultima oferta del OEM europeo y ya se ha su-
mado a las carteras de pedidos de algunas de las principales
aerolineas del mundo. Los pedidos de aerolineas hasta
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ahora incluyen American Airlines, United Airlines, Qantas,
IndiGo y Wizzair.

Como parte de la campaia de certificacion, a principios de
este mes, Airbus pondra a mas de 200 de sus empleados
que han trabajado en el programa a bordo del avién de
prueba con cabina completa para que experimenten la ca-
bina totalmente equipada por si mismos.

El A321XLR concluyé con éxito a finales del mes pasado
su campana internacional de pruebas de vuelo de prueba
de rutas de 10 dias y 100 horas de duracién. Rutas como
Londres-Miami o Sydney-Kuala Lumpur se beneficiaron del
punto ideal durante todo el afio que ofrece XLR a las ae-
rolineas. El principal objetivo de las pruebas en ruta es de-
mostrar que los sistemas de la aeronave son practicos,
fiables y efectivos en condiciones de servicio tipicas, lo que
comUnmente se conoce como "madurez de los sistemas"”.

Su increible alcance, la eficiencia y la comodidad superior
Airspace de la cabina del A321XLR pueden complementar
las operaciones de larga distancia y ampliar las redes aé-

reas.

De hecho, Airbus ya ha recibido excelentes comentarios
de los clientes del A321LR. Cuando Airbus presenté un jet-
Blue A321LR en el Salén Aeronautico de Paris de este ano,
por ejemplo, su nivel de comodidad tanto en clase ejecutiva
como econdmica cautivo al publico.

Sus clientes cuentan regularmente cémo los pasajeros en-
cuentran el avion mas espacioso y cémodo de lo que es-
peraban, especialmente con una generosa inclinacion de los
asientos Y, sobre todo, los elementos habilitadores de la
cabina Airspace, como la iluminacién ambiental o los com-

partimentos XL.
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INDUSTRIA - AIRSPACE INTEGRATION WEEK

un impulso a la conectividad y la
eficiencia aerea

La primera edicion de la Airspace Integration Week en Madrid ha demostrado
que el cielo unico europeo esta listo para despegar. Este evento, que ha reunido
a representantes de la aviacion, drones y operaciones espaciales, ha sido un hito

en la integracion de todos estos sectores en Europa.
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Durante cuatro dias, Madrid se convirtio en el escenario
de un anticipo del futuro Cielo Unico, con mas de 200 po-
nentes, demostraciones de vuelo en vivo y cerca de 70 em-
presas que representan a la industria. Este evento,
organizado por ATCA y Expodroénica, ha contado con un
solido respaldo institucional, destacando la fortaleza y el

potencial del sector.

La Airspace Integration Week reunié a la industria y los
organismos involucrados en los sectores ATM, UTM y
STM, que representan la aviacion tradicional, los drones y
las operaciones espaciales que se cruzan. Durante el

evento, se abordaron temas clave como el programa de

Actualidad Aeroespacial - Octubre 2023

despliegue del U-space, la evolucion de la legislacion euro-
pea en el ambito UTM, la sostenibilidad y descarbonizacién
del sector aeronautico, asi como la digitalizacion y la intro-

duccién de la inteligencia artificial.

Isabel Buatas, co-directora del evento, sefalé que "Espafa
se ha convertido en el foco de la integracion aeroespacial
y ha permitido recrear por primera vez el futuro Cielo
Unico". En un hecho sin precedentes, el ambito espacial se
unio a la aviacién y al sector de los drones, presentando
programas satelitales europeos, posibilidades de explora-
cion y explotacion espacial hasta 2050 y las necesidades le-

gislativas del sector espacial en Espana.
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Ademas, el secretario de Estado de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, David Lucas, inauguré la Airspace Inte-
gration Week y reiteré el compromiso de Espaia con el
impulso del Cielo Unico Europeo. Destacé que este enfo-
que contribuira a mejorar la eficiencia del sector aéreo y
reducir las emisiones contaminantes. Ademas, menciono
los logros del transporte aéreo en Espafa, con un aumento
significativo en el trafico y la recuperacion de la demanda
de pasajeros a niveles previos a la pandemia.

Lucas enfatizo la importancia de la seguridad y la sostenibi-
lidad en el sector, resaltando las medidas de ENAIRE para
mejorar la eficiencia de las rutas y reducir las emisiones.
Ademas, mencioné el Plan de Vuelo 2025 de ENAIRE como
un esfuerzo inversor para modernizar tecnologia y promo-
ver la sostenibilidad.

Expodroénica Air Show: El apoyo a la
industria de los drones

El ministro de Industria, Comercio y Turismo, Héctor
Gomez, visitd las demostraciones de vuelo en el aeroé-
dromo de Cuatro Vientos durante la Airspace Integration
Week. Estas demostraciones permitieron probar la convi-
vencia entre los sectores ATM y UTM en un entorno real.

Expodrénica Air Show, que se celebré en conjunto con la
Airspace Integration Week, presento diversos casos de uso
de drones en un espacio aeroportuario en Cuatro Vientos.
Las demostraciones incluyeron situaciones de rescate de
emergencia y el funcionamiento de estaciones de carga para

i

drones en zonas remotas. Ademas, INECO, Policia Muni-
cipal de Madrid y ENAIRE realizaron una demostracién del
proyecto europeo U-Elcome para probar el despliegue del
U-space.

El World Space Summit (WOSS) también formé parte de
este evento, con ponencias sobre la regulacion del espacio,
los retos y oportunidades del sector espacial hasta 2050 y
las tecnologias satelitales en la gestion del trafico aéreo tri-
pulado y no tripulado.

ENAIRE: Automatizacion de estudios
de simulacion de espacio aéreo

Durante la Airspace Integration Week, ENAIRE recibié un
premio por su iniciativa para automatizar los estudios de
simulacion de espacio aéreo. La aplicacion NOTA (ATC
Activity Data Notation for Complexity Analysis) se disend
para automatizar la toma de datos necesaria en los estudios
de simulacion de capacidad de volumetrias de espacio
aéreo. Esta aplicacion ha demostrado su utilidad en la for-
macion de personal no controlador, la monitorizacion de
la actividad de control de trafico aéreo en tiempo real y la
validacion de nuevos modos de operacion.

De este modo, la Airspace Integration Week en Madrid ha
demostrado que la integracion de los sectores aéreos y es-
paciales es fundamental para el futuro del transporte aéreo,
la conectividad y la sostenibilidad. Espafha se compromete
a seguir impulsando esta integracion y a liderar el camino
hacia un Cielo Unico Europeo més eficiente y sostenible.

Octubre 2023 - Actualidad Aeroespacial
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_—
Aena excluye a Iberia del handling

de aeropuertos importantes y la

aerolinea se rebela

La compania aérea pide una revision de las puntuaciones y anuncia emprender “las

acciones que le correspondan”

BERIA 4

AIRPORT SERVICES 40

El proceso de asignacion de licencias para el servicio de
asistencia en tierra, conocido como handling, en los aero-
puertos de Aena, ha llegado a su fin. En total, se han reno-
vado 41 licencias, cada una valida por un periodo de siete
afos, de las cuales 29 han sido asignadas a Iberia.

Sin embargo, Iberia se encuentra en un estado de “perple-
jidad” ante los resultados de los recientes procesos de se-
leccién para proveer servicios de rampa a diversas
aerolineas en los aeropuertos de Espaia. Asi, la aerolinea
esta comprometida a emprender todos los procedimientos
requeridos para la revision de las puntuaciones obtenidas
en cada uno de los aeropuertos donde no se ha obtenido
una licencia y a ejercer las acciones pertinentes de acuerdo

a su derecho, seglin asegura en un comunicado.
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s g A
eCoz
energy

A

A pesar de la sobresaliente cualificacion y la competitividad
que lberia Airport Services ha demostrado a lo largo de los
ltimos siete afios, con una transformacion sustancial y la
incorporacion continua de nuevos clientes que han expre-
sado un alto nivel de satisfaccion, estos logros no se han
reflejado adecuadamente en los resultados de estos con-

Cursos.

En aquellos aeropuertos donde Iberia Airport Services no
ha logrado la renovacion de su licencia, como Barcelona,
Mallorca, Mélaga, Alicante, Gran Canaria, Tenerife Sur, Ibiza
y Bilbao, la puntualidad operativa ha mantenido un impre-
sionante indice superior al 99,5%, muy por encima de las
exigencias establecidas en los pliegos y con niveles excep-
cionales de satisfaccion por parte de sus clientes.



Cabe destacar que la oferta econémica presentada por Ibe-
ria Airport Services para todos estos aeropuertos incluyod
descuentos significativamente mas atractivos en compara-
cion con el concurso anterior, en el cual Iberia obtuvo li-

cencias en todos los mencionados aeropuertos.

Iberia Airport Services ha asumido un compromiso deci-
dido hacia la sostenibilidad, con una inversion prevista de
mas de 120 millones de euros en la adquisicion de nuevos
equipos y la renovacion de mas del 80% de su flota, susti-
tuyendo vehiculos convencionales por alternativas eléctri-
cas, con la aspiracion de alcanzar emisiones netas nulas en
todos los aeropuertos para el ano 2025. Esto es un reflejo
del compromiso absoluto de Iberia con la preservacién del
medio ambiente y la sostenibilidad.

Desde Iberia se asegura que su oferta superé de manera
sobresaliente los requisitos establecidos en los pliegos de
Aena, presentando todos los certificados necesarios, inclu-
yendo los relativos a innovacién, calidad, seguridad y sos-
tenibilidad, que fueron valorados durante el proceso de

seleccion.

Groundforce se alza en
las grandes plazas

Por su parte, Groundforce, el operador de handling del
grupo Globalia, ha obtenido 12 licencias en esta adjudica-
cion, lo que le permitira ofrecer sus servicios aeroportua-
rios en los principales aeropuertos del pais: Madrid,
Barcelona, Palma de Mallorca, Alicante, Malaga, Gran Ca-
naria, Valencia, Ibiza, Bilbao, Lanzarote, Fuerteventuray, de
carga aérea, en Zaragoza.

“Groundforce seguira teniendo presencia en los aeropuer-
tos con mayor trafico de pasajeros de Espaiia, donde con-
tinuaremos ofreciendo el mejor de los servicios gracias a
nuestra dilatada experiencia, a nuestra constante apuesta
por la sostenibilidad y a la profesionalidad del equipo hu-
mano que lo conforma”, ha comentado Carmen Lépez, di-

rectora general de Groundforce.

Las propuestas presentadas por los licitadores represen-
tan mejoras notables en comparacion con la situacion ac-
tual. Es importante destacar que, para 2024, se espera
que el 80% de la flota de los operadores de handling sea
eléctrica, un porcentaje que se incrementara al 88% para
el afo 2030. Estas cifras superan considerablemente los
minimos requeridos en los pliegos, que eran del 34% y

HANDLING - INFRAESTRUCTURAS

49%, respectivamente. Ademas, se prevé que para 2024,
practicamente la totalidad de la flota sea sostenible, al-
canzando un impresionante 99,23%, y llegando al 100%
en 2030.

En cuanto a la calidad del servicio, también se han ampliado
los acuerdos relativos a los tiempos de entrega del ultimo
equipaje, con los operadores de handling comprometién-
dose a una reduccion de aproximadamente el 20%.

Estos avances redundaran en una mejora de la calidad del
servicio al pasajero sin que esto se traduzca en un aumento
de las tarifas que los operadores aplican a las compafias
aéreas. Esto es posible gracias a los compromisos de des-
cuento ofrecidos por los licitadores, que en promedio han
propuesto una reduccion adicional del 6% sobre las tarifas

maximas de rampa actuales.
Aena: objetividad y transparencia

“Este proceso ha sido caracterizado en todas sus etapas
por su objetividad y transparencia, y ha generado un gran
interés entre los principales proveedores de servicios,
tanto a nivel nacional como internacional. Se ha enfocado
en términos de capacitacion técnica, excelencia y calidad”,
aseguran desde Aena.

Siguiendo la normativa que rige los servicios de asistencia
en tierra, se aplicaron criterios de seleccion completa-
mente objetivos, transparentes y no discriminatorios.
Esto asegurara que la operatividad, seguridad, sostenibi-
lidad y competitividad de los servicios de handling en los
aeropuertos espanoles de la red de Aena estén garanti-
zados.

Aena, después de llevar a cabo dos procesos de consulta
con compaiias aéreas, operadores de handling, fabricantes
de equipamiento y representantes sindicales, aprobo el
pliego de condiciones y especificaciones técnicas que debian
seguir los interesados en el proceso de licitacion.

A los aeropuertos de Santiago, Asturias y Gerona, sélo se
ha asignado una licencia. La segunda licencia se sometera a
un nuevo proceso de seleccion independiente. Las nuevas
licencias entraran en vigor en los primeros meses de 2024,
anticipandose a la temporada de verano. Sin embargo, en
el caso de los aeropuertos de Canarias, la implementacion
se retrasara unos meses, debido a que la temporada alta

en estas islas coincide con el invierno.

Octubre 2023 - Actualidad Aeroespacial
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Empresas seleccionadas en la categoria de handling

Madrid Iberia Groundforce Aviapartner
Barcelona Groundforce Aviapartner Menzies
Palma de Mallorca Groundforce Menzies Swissport
Malaga Groundforce Aviapartner Menzies
Alicante Groundforce Aviapartner Menzies
Tenerife Sur Aviapartner Menzies

Valencia Groundforce Aviapartner

Ibiza Groundforce Aviapartner

Sevilla Aviapartner Unién Handling

Lanzarote Aviapartner Groundforce

Bilbao Groundforce Aviapartner

Tenerife Norte Iberia Menzies

Fuerteventura Aviapartner Groundforce

Menorca Aviapartner Iberia

Santiago Iberia

Gerona Iberia

Asturias Iberia

La Palma Iberia Aviapartner

Zaragoza Groundforce Iberia

Vitoria Iberia WEFS

Reus Iberia

Valladolid Iberia

San Sebastian Iberia

La Coruna Iberia

Santander Iberia

Vigo Iberia

Burgos Iberia

Pamplona Iberia

Huesca Iberia

Logrono Iberia

Salamanca Iberia

Ledn Iberia

Jerez Iberia

Almeria Iberia

Murcia Iberia

Granada Iberia

Badajoz Iberia

Melilla Iberia

Cérdoba Iberia

Albacete Iberia

La Gomera Aviapartner

El Hierro Aviapartner

Ceuta Desierto

Algeciras Desierto

Actualidad Aeroespacial - Octubre 2023
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TRANSPORTES - ACCIDENTES

Aumentan los

en la Union Europea en 2022

La seguridad en la aviacion es una prioridad constante en
la Unién Europea y el afio 2022 no fue la excepcion. Seglin
los dltimos datos sobre seguridad en el transporte aéreo
proporcionados por Eurostat, se reportaron 147 falleci-
mientos en accidentes aéreos en territorio de la UE, lo que
representd un aumento de 26 personas en comparacion

con el ano anterior.

Un dato destacable es que, como ha sido una tendencia en
afos anteriores, la mayoria de las muertes en accidentes
aéreos en 2022, aproximadamente el 83% del total, afecta-
ron a aeronaves clasificadas en la categoria de "aviacién ge-
neral", con una masa maxima de despegue (MTOM) inferior
a 2.250 kilogramos. Esta categoria abarca una variedad de
aeronaves que incluyen desde pequenos aviones y dirigibles
hasta parapentes, motoveleros, ultraligeros, pequenos he-
licopteros y globos aerostaticos. Sorprendentemente, en
esta categoria, solo una persona perdio la vida en acciden-
tes en los que participaron aeronaves con una MTOM su-

perior a 2.250 kilogramos.

En contraste, el transporte aéreo comercial fue la segunda

categoria mas afectada en términos de victimas mortales,

con un total de |7 fallecimientos, lo que representa apro-

ximadamente el 12% del total de victimas. Por su parte, el
trabajo aéreo reporto siete fallecimientos, lo que equivale
al 5% del total de muertes en accidentes aéreos en terri-
torio de la UE en 2022.

Un hecho relevante es que, durante el periodo compren-
dido entre 2012 y 2022, la UE experimentd una notable au-
sencia de accidentes significativos en el transporte aéreo
comercial con aeronaves matriculadas en la UE. Esto es un
testimonio de los rigurosos estandares de seguridad y las
estrictas regulaciones que rigen la industria de la aviacion
en la UE. Sin embargo, vale la pena mencionar que esta dé-
cada libre de accidentes en el transporte aéreo comercial
en la UE se vio interrumpida en 2015, cuando se registra-
ron 150 victimas mortales en el tragico accidente de un

avion aleman en los Alpes franceses.

A pesar de este incidente en 2015, la Unién Europea ha
continuado invirtiendo en la mejora constante de la segu-
ridad aérea. Esto se refleja en la tendencia general de dis-
minucién de accidentes graves en el transporte aéreo
comercial y el enfoque en fortalecer la seguridad en la avia-
cion general. Las lecciones aprendidas de incidentes pasa-
dos han impulsado la implementacion de medidas de
seguridad mas rigurosas y la promocién de la formacion

continua para pilotos y operadores de aeronaves.

Es importante destacar que, a medida que la industria de la
aviacién evoluciona y se desarrollan tecnologias mas avan-
zadas, la seguridad sigue siendo una consideracion primor-
dial. La

comprometidos en mantener altos estandares de seguridad

Unidén Europea y sus reguladores estan
en todos los aspectos de la aviacion, desde la aviaciéon ge-

neral hasta el transporte aéreo comercial.

De este modo, los datos de seguridad en la aviacion de la
UE en 2022 reflejan una preocupaciéon constante por
garantizar la seguridad de los pasajeros y la integridad de
las operaciones aéreas en toda la region. A pesar de los
desafios ocasionales, la Union Europea sigue siendo un lider
en la promocion y aplicacion de medidas de seguridad en
la industria de la aviacion, trabajando incansablemente para
lograr un futuro donde los accidentes aéreos sean una

excepcién y no la norma.
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