Numero 161 - Junio de 2022
actualidad

cpacspacial

\ }..
EL PERIODICO DE LOS PROFES'ONALES DELA AERONA%L ESPACIO
actualidadaerocspacial.com -

/’

o lista

para lilevar por
primera vezx
astronautas al
espacio



Héroux-Devtek Espana ya ha entregado los primeros
Crane Mobile Equipment para el A400M.
Trabajamos al maximo nivel, con nuestros productos
de alta tecnologia para la industria de defensa.

www.herouxdevtek.com

CESA is now part of Héroux-Devtek

=¥ . " W (5 S
¥ /[ )/ ] -'_zv L

CRANE MOBILE EQUIPMENT T cowrgl:a‘.sspi’nﬁ'uésélsmsﬁmwams*ﬁ" <5

-
-
f"” * R 5




EDITORIAL

R ————
Boeing llevo, por fin, su Starliner a la ISS
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En los dltimos dias del pasado mes de mayo, el constructor aeroespacial
norteamericano Boeing protagonizé tres muy buenas noticias. Ademas de
conseguir dos compromisos europeos de compra por hasta 230 aviones
737, 150 por parte de IAG y otros 80 por parte de Norwegian, logré, por
fin, llevar su iconica nave espacial Starliner no tripulada hasta la Estacion
Espacial Internacional (ISS) y devolverla a la Tierra, lo que es un paso deci-
sivo para transportar astronautas no solo a la estacion orbital, sino incluso,
en el futuro, a la Luna.

Tras ahos de fracasos y aplazamientos, el gigante aeroespacial, que a media-
dos de 2014, junto con la startup SpaceX, creada en 2002, recibié un con-
trato de la Nasa por 4.200 millones de ddlares -1.600 millones de délares
mas que su joven competidor- para que construyeran sendos “taxis” espa-
ciales que transportaran astronautas y carga a la ISS, consiguié completar el
compromiso, varios afios después de que lo lograra su rival, un novato en
la industria aeroespacial, que superd anos antes las pruebas y empezé a
transportar a la ISS astronautas de la Nasa en misiones regulares.

La imagen del Starliner figura como icono de Boeing en la informacion para
la prensa de su web oficial desde hace mucho. Y, sin embargo, ha tardado
anos respecto a las previsiones que la Nasa concibié de enviar en 2017 as-
tronautas a la ISS desde suelo norteamericano y en naves espaciales esta-
dounidenses, una vez terminado en 201 | su programa de transbordadores
y para poner fin al costoso precio de comprar a Rusia sus billetes en la Soyuz.

Boeing intento por primera vez en 2019 llevar su Starliner a la ISS, pero la
nave espacial tuvo que regresar a Tierra antes de tiempo evitando in ex-
tremis una catastrofe. Fueron necesarios casi dos afios de resolucion de
problemas antes de que el Starliner estuviera listo para regresar a la plata-
forma de lanzamiento. Pero, en agosto de 2021, se tuvo que cancelar una
nueva prueba poco antes del despegue, debido a un problema de valvulas
detectado durante las verificaciones finales del ensayo, retrasando mas el
regreso de la capsula al vuelo. Por fin, el pasado 18 de mayo, un cohete
Atlas V, de United Launch Alliance (ULA), con la capsula Boeing Starliner
en la parte superior, partié desde Cabo Canaveral, Florida, y regresé a la

Tierra una semana mas tarde, como estaba previsto.

Mientras tanto, la joven empresa de Elon Musk, con su propio cohete Fal-
con 9, ya ha transportado a |8 astronautas a bordo de su nave Dragon, asi
como a cuatro pasajeros privados que pagaron billetes para participar en
una mision de turismo espacial.

Pero la Nasa quiere diversificar sus opciones para no volver a correr el
riesgo de quedarse sin medios de transporte estadounidenses y celebra este
tardio éxito de Boeing como "un paso crucial hacia la doble oportunidad de
transporte regular a la ISS y luego a la Luna”. Mas vale tarde que nunca.
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La Nasa y Boeing completan la
prueba de vuelo no tripulado
del Starliner a la ISS

La nave espacial CST-100 Starliner de Boeing aterrizé de manera segura el pasado 25
de mayo en el desierto del oeste de Estados Unidos, completando la prueba de vuelo
orbital 2 (OFT-2) no tripulado a la Estacion Espacial Internacional (ISS) largamente es-
perada para demostrar que el sistema esta listo para volar por primera vez astronautas,
lo que probablemente haga dentro de este ano.

La Nasa lanz6 el pasado 20 de mayo la nave CST-100 Star-
liner hacia la ISS a bordo de un cohete Atlas V de United
Launch Alliance (ULA) en una mision disefiada para probar
las capacidades de extremo a extremo del sistema con ca-
pacidad de transporte tripulado como parte del Programa
de tripulacion comercial de la agencia norteamericana.

Starliner despegd en el Boeing Orbital Flight Test-2 (OFT-
2) de la Nasa desde el Space Launch Complex-41 en la Es-
tacion de la Fuerza Espacial de Cabo Canaveral en Florida.
Después de un encendido de insercion orbital 31 minutos
después, Starliner estaba en camino para encontrarse y
acoplarse con la estacion espacial.

Tras 26 horas de vuelo, la nave atracé en el puerto delan-
tero del médulo Harmony de la ISS a primera hora del dia
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21 de mayo. Después de un acoplamiento exitoso, la tri-
pulacion de la Expedicion 67 a bordo de la ISS abri6 la es-
cotilla de Starliner y accedio a su interior inspeccionando
la nave espacial y verificando la integracion con los sistemas
de la estacion de energia y comunicaciones para estancias
mas largas en el futuro. La tripulacién de la estacién tam-
bién descargd los 227 kilogramos de carga entregadas por
Starliner y cargd los 272 kilogramos de carga de regreso a
la Tierra.

Después de abandonar el puerto de la ISS el dia 25 de mayo
por la tarde, Starliner pas6 unas cuatro horas reduciendo
gradualmente su altitud. A medida que se acercaba a la at-
mosfera de la Tierra, la nave espacial encendio sus propul-
sores antes de desplegar los paracaidas para frenar su

descenso. Por ultimo, aterrizé felizmente envuelta en una



nube de arena exactamente en el lugar elegido para el ate-
rrizaje, en un area remota del desierto de Nuevo México,
llamada White Sands, que durante mucho tiempo ha sido
el sitio de pruebas aeroespaciales. La capsula aterrizé con

una precision que, seglin los técnicos, hizo auténtica diana.

“Hemos tenido una excelente prueba de vuelo de un sis-
tema complejo del que esperabamos aprender en el camino
y lo hemos hecho”, dijo Mark Nappi, vicepresidente y di-
rector del Boeing Commercial Crew Program. “Con la fi-
nalizacion de OFT-2,

aprendidas y continuaremos trabajando para prepararnos

incorporaremos las lecciones
para la prueba de vuelo tripulado y la certificacion de la
Nasa. Gracias a los compaferos de equipo de la Nasa y Bo-

eing que han puesto tanto de si mismos en Starliner”.

Starliner llevé un “pasajero” en esta prueba de vuelo: un
maniqui llamado Rosie. Durante la prueba anterior, la OFT-
2, Rosie fue equipado con |5 sensores para recopilar datos
sobre lo que experimentaran los astronautas durante los
vuelos en Starliner. En esta ocasion, para la OFT-2, los
puertos de captura de datos de la nave espacial previa-
mente conectados a los |5 sensores de Rosie se usaron
para recopilar datos de los sensores colocados a lo largo
de la plataforma que es la infraestructura que mantiene

todos los asientos de la tripulacion en su lugar.

Entre la carga devuelta habia tres tanques reutilizables del
sistema de recarga de oxigeno y nitrogeno que proporcio-
nan aire respirable a los miembros de la tripulacion de la
estacion. Los tanques se reacondicionaran en la Tierray se

enviaran de regreso a la estacion en un vuelo futuro.

Boeing recuperd la nave espacial del desierto y la transporto

de regreso a la Instalacion de Procesamiento de Carga y Tri-
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pulacion Comercial de la compania en el Centro Espacial

Kennedy de la Nasa en Florida para su procesamiento.
Los logros del vuelo

“El Programa de tripulacién comercial de la Nasa y nuestro
socio de la industria, Boeing, dieron hoy un paso impor-
tante y exitoso en el viaje para permitir mas misiones de
vuelos espaciales tripulados a la ISS en naves espaciales es-
tadounidenses desde suelo estadounidense”, dijo el admi-
nistrador de la Nasa, Bill Nelson. “La mision OFT-2
representa el poder de la colaboracion, que nos permite
innovar en beneficio de la humanidad e inspirar al mundo a
través del descubrimiento. Esta era dorada de los vuelos
espaciales no seria posible sin los miles de personas que
perseveraron y pusieron su pasion en este gran logro”, aha-
dio.

Como parte de la prueba de vuelo para el Programa de tri-
pulacion comercial de la Nasa, Boeing logré los objetivos
de prueba planificados, que incluyen:

- El lanzamiento de Starliner y trayectoria normal a la in-
sercion orbital.

- El lanzamiento del Atlas V de United Launch Alliance
(ULA) y la segunda etapa Centauro de dos motores.

- La validacion del sistema de deteccion de emergencia de
aborto de ascenso.

- La separacion de Starliner del cohete Atlas V.

- La aproximacién, cita y acoplamiento con la ISS.

- La apertura y cierre de la escotilla Starliner, ingreso de
astronautas y modo inactivo.

- La evaluacion de la habitabilidad de la tripulacion y de la
interfaz interna.

- El desacoplamiento de Starliner y salida de la ISS.

- La salida de érbita de Starliner y separacion del médulo
de tripulacion del médulo de servicio.

- El descenso de Starliner y entrada atmosférica con sistema
de desaceleracion aerodinamica.

- El aterrizaje y recuperacién dirigidos con precision.

“Estoy increiblemente orgulloso de la dedicacién y perse-
verancia mostrada por el equipo de la Nasa, Boeing y ULA
que culmind con la finalizacion exitosa de la segunda prueba
de vuelo orbital de Starliner de principio a fin”, dijo Steve
Stich, director del Programa de tripulacién comercial de la
Nasa. “A lo largo de este proceso, Starliner ha proporcio-
nado una gran cantidad de datos valiosos, que continuamos
evaluando en nuestro esfuerzo por poner la nave espacial

en linea y en pleno funcionamiento para los vuelos de la

Junio 2022 - Actualidad Aeroespacial

5



EN PORTADA - STARLINER

tripulacion a la estacion espacial tan pronto como sea se-
guro hacerlo”.

Los técnicos tienen previsto realizar una revision exhaus-
tiva de los datos recopilados en este viaje, que registro al-
gunos contratiempos menores, como los problemas
encontrados con cuatro de los propulsores a bordo de la
nave espacial, que orientan y maniobran el vehiculo mien-
tras vuela por el espacio. El enganche del propulsor no
afectd a la mision en general, ya que el Starliner esta equi-

Un proceso de ocho anos de

El regreso seguro de Starliner a la Tierra una semana des-
pués de su lanzamiento hacia la ISS marca un hito impor-
tante para Boeing, que ha pasado afos tratando de corregir
el programa después de una serie de contratiempos y de-
moras que empanaron la reputacion del negocio espacial de

la compafifa.

La Nasa contraté a mediados de septiembre de 2014 a las
empresas privadas Boeing y SpaceX por 4.200 millones de
ddlares y 2.600 millones de dolares, respectivamente, para
que construyeran dos naves espaciales que transportaran
astronautas y carga a la ISS.

El primer intento de Boeing de enviar el CST-Starliner hasta
la ISS y vuelta a la Tierra en una prueba orbital fracasé en
diciembre de 2019. La nave espacial a bordo de un cohete
Atlas V de United Launch Alliance (ULA) desde el Complejo
de Lanzamiento Espacial 41 (SLC -41) en la Estacion de la
Fuerza Aérea de Cabo Canaveral en Florida, aterrizé dos
dias después de su lanzamiento sin cumplir su objetivo, des-
pués de que problemas de software desviaran el vehiculo
de su curso.

Poco después de su lanzamiento y tras separarse de su co-
hete propulsor, Starliner experimenté una anomalia en el
tiempo de la mision que hizo que usara demasiado combus-
tible para llegar al destino previsto de la ISS. Los controla-
dores de vuelo pudieron abordar el problema y colocar a
Starliner en una 6rbita estable mas baja. El vehiculo demos-
tré sistemas y capacidades clave antes de recibir senales
para regresar a la Tierra. Un error de temporizador auto-
matico, que Boeing no pudo explicar de inmediato, impidio
que la nave espacial alcanzara la orbita que la habria enca-
minado para encontrarse y atracar en la ISS, dijo la Nasa. El
entonces administrador de la Nasa, Jim Bridenstine, dijo en
conferencia de prensa que el error del temporizador causé
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pado con respaldos, dijeron los técnicos de Boeing y la
Nasa. Pero plantean dudas sobre la causa raiz del fallo y si
podria sefalar problemas mas profundos en una nave es-
pacial que ha tenido que lidiar con numerosos problemas
técnicos a lo largo de su desarrollo.

Después de que la Nasa y Boeing concluyan la revision de los
datos de procesamiento de este vuelo de prueba, los equipos
continuaran con los planes para Starliner y su proxima mision,

la prueba de vuelo tripulada a la estacion espacial.

problemas y trabajos

que la capsula quemara gran parte de su combustible de-
masiado pronto, evitando alcanzar la orbita deseada. La
Nasa y Boeing intentaron corregir manualmente los errores
automaticos, pero las érdenes de control de la mision en-
viadas a través de la red de comunicaciones por satélite de

la Nasa se retrasaron inexplicablemente.

“El desafio aqui tiene que ver con la automatizacién”, dijo
Bridenstine, y agregé que, de haber ido tripulada, los astro-
nautas a bordo habrian podido anular el sistema que causé
el mal funcionamiento. El administrador de la Nasa senalo
también que no descartaria la posibilidad de permitir que
Boeing proceda directamente a su primer vuelo tripulado
de Starliner, dependiendo de los resultados de la investiga-
cion del accidente registrado entonces.

Fueron necesarios casi dos afnos de resolucion de proble-
mas antes de que el Starliner estuviera listo para regresar a
la plataforma de lanzamiento. Luego, en agosto de 2021, se
tuvo que cancelar una nueva prueba poco antes del lanza-
miento del Starliner, debido a un problema de valvulas de-
tectado durante las verificaciones finales del ensayo,
retrasando mas el regreso de la capsula al vuelo.

A pesar de sus contratiempos, la Nasa ha apoyado a Boeing,
que es una de las dos compaiiias (la otra es SpaceX) que la
agencia espacial aprovech6 para construir una nave espacial
capaz de transportar astronautas después de que el Pro-
grama del transbordador espacial se retirara en 201 I. Aun-
que incluso la agencia espacial inicialmente esperaba que
Boeing, un socio de la Nasa durante décadas, venceria a Spa-
ceX -una empresa muy joven, creada en 2002- en la plata-
forma de lanzamiento, Boeing esta ahora dos anos por
detras de su rival. La nave espacial Crew Dragon de SpaceX
entré en funcionamiento en 2020 y hasta ahora ha volado

cinco misiones para la Nasa.
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La sucesion de los antiguos
transbordadores

Tras el término del programa de transbordadores, en 201 1,

la Nasa se impuso en 2014 el ambicioso objetivo para 2017
de que naves espaciales estadounidenses, desde EEUU tras-
ladaran astronautas y carga a la ISS, acabando asi con la de-
pendencia de las naves rusas Soyuz, cuyo vuelo suponia un
elevado coste para la agencia espacial norteamericana.

Se calcula que el llamado "servicio de taxi" del programa
espacial ruso Soyuz venia costando mas de 70 millones de
ddlares por cada astronauta estadounidense que trasladaba
alaISS.

Para acabar con esa situacion, la Nasa contraté a mediados
de septiembre de 2014 a las empresas privadas Boeing y
SpaceX por 4.200 millones de délares y 2.600 millones de
ddlares, respectivamente, para la construccion de nuevas
naves espaciales que transportaran astronautas y carga a la
ISS. Los lanzamientos, seglin el anuncio, se harian de nuevo

desde el tradicional centro de Cabo Canaveral en Florida.

Con estos contratos, con los que se recuperaba la inde-
pendencia del transporte a la ISS para EEUU, aunque estu-

viera privatizado, la Nasa pretendia estar en capacidad de
enviar a sus primeros astronautas en estos vehiculos en
tres afios. "Hoy estamos un paso mas cerca de lanzar a
nuestros astronautas desde suelo estadounidense en vehi-
culos espaciales estadounidenses y acabar la dependencia
en Rusia para 2017", dijo el entonces administrador de la
Nasa, Charles Bolden, quien afirmé que poner en manos
de la industria privada la gestion de los vuelos en la érbita
baja terrestre permitira a la Nasa "centrarse en una mision

todavia mas ambiciosa: enviar seres humanos a Marte".

La Nasa subrayé que tanto la nave CST-100 Starliner, de
Boeing, como la Dragon, de SpaceX, deberian superar las
pruebas y los protocolos de seguridad de la agencia espacial

antes de que comenzaran las misiones tripuladas.

El vicepresidente y director general de la division de explo-
racion espacial de Boeing, John Elbon, sefalé que su com-
pafiia se sentia "honrada" por la decision de la Nasa y
aseguré que la CST-100 "ofrecia a la Nasa el mas novedoso,
seguro y econémicamente mas eficiente probado para su-
cesor de los transbordadores espaciales".

Junio 2022 - Actualidad Aeroespacial
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"La compania construy6 el vehiculo para la Nasa, pero es-
pera llevar a pasajeros privados y otros gobiernos al espa-

cio algun dia", agrego.

Por su parte, el fundador y consejero delegado de Spa-
ceX, Elon Musk, agradecio la confianza que la Nasa habia
depositado en su compaiia, que habia sido fundada muy
pocos anos antes, en 2002, y consideré que "es un paso
vital en un viaje que en Ultima instancia nos llevara a las
estrellas y convertira la humanidad en una especie de

multi-planeta”.

La Dragon de SpaceX tomo pronto ventaja y rapidamente
se convirtié en la primera nave espacial capaz de llevar
carga a la ISS, pero la compania empezé a trabajar en una

version para transportar astronautas.

A finales de mayo de 2020, con tres aios de retraso sobre
el calendario previsto por la agencia, por vez primera en
la historia, dos veteranos astronautas de la Nasa, Robert
Behnken y Douglas Hurley, a bordo de una capsula Crew

Dragon, de SpaceX, fueron lanzados hacia la ISS desde

Junio 2022

Lanzamiento de la nave Dragon.

suelo estadounidense en una nave espacial tripulada esta-
dounidense construida y operada por una empresa pri-
vada. Tras 19 horas de vuelo, los astronautas llegaron a
la ISS.

Conocida como Demo-2, la misién fue un vuelo de prueba
de extremo a extremo para validar el sistema de transporte
tripulado de SpaceX, que incluye operaciones de lanza-
miento, en orbita, atraque y aterrizaje. Era la segunda
prueba de SpaceX de su Crew Dragon y su primera prueba
con astronautas a bordo, lo que allané el camino para su
certificacion para vuelos regulares de la tripulacion a la es-
tacion como parte del Programa de tripulacion comercial

de la Nasa.

La Crew Dragon con los dos astronautas regresaron
sanos Yy salvos a casa y, una vez mas, los empleados de la
Nasa y SpaceX celebraron juntos el logro coordinado.
Dos anos después, la CST-100 Starliner de Boeing acaba
de completar un vuelo no tripulado de ida y vuelta a la
ISS y espera la certificacion de la Nasa para proximos

vuelos.
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INDUSTRIA - CONGRESOS
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Sevilla y Madrid,

este mes del sector
aeroespacial

Espana concita este mes de junio en dos escenarios distintos el interés de la industria
aeroespacial, del control de trafico aéreo y de vehiculos aéreos no tripulados en Ae-
rospace and Defense Meetings-ADM Sevilla 2022, que tendra lugar en la capital anda-
luza los dias 7 al 9, y el Congreso Mundial ATM y Expodroénica, que se celebrara en

Madrid del 21 al 23 de este mes.

N,
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Aerospace and Defense Meetings-ADM Sevilla 2022 y el
Congreso Mundial ATM, que se celebra junto con Expo-
droénica, se configuran como los eventos de negocios de
referencia para estos sectores del ambito aeroespacial de
mayor relevancia y participacion del sur de Europa, fijando
a Espana como punto clave del circuito mundial de nego-

cios de esta industria.

Asi, Aerospace and Defense Meetings-ADM Sevilla 2022
alcanzo las 198 empresas inscritas de 24 paises cuando fal-
taban tres semanas para su celebracion, que tendra lugar
entre el 7 y 9 de este mes en Fibes, en formato 100% pre-

sencial y profesional. Estas destacadas cifras de participa-
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cion reflejan el interés que despierta en la industria mundial
este evento, ampliamente consolidado en su décimo ani-
versario como el mas importante del sur de Europa para
explorar las oportunidades de negocio y tendencias de la

industria aeroespacial.

En este sentido, los Ultimos datos de registro de la sexta
edicion de ADM Sevilla contabilizan, entre los dos cente-
nares de participantes, hasta 151 firmas inscritas con ca-
racter de expositoras, de las que 66 proceden de otros
paises; mientras que son 47 las que se han registrado con
el perfil de contratistas, 30 de ellas también con sede en

mercados extranjeros, lo que refuerza el caracter interna-



cional del evento y su
fortaleza como lugar de
encuentro con los con-
tratistas, agentes claves
de la industria con los
que las empresas puede
hacer negocio.

El evento tiene lugar pre-
cisamente cuando las ci-
fras de exportaciones de
2022 empiezan a apuntar
una reactivacion del ne-
gocio aeroespacial, que
Andalucia esta sabiendo
aprovechar liderando las
exportaciones de esta industria en Espana (46%), con un
crecimiento interanual de sus ventas del 64%, hasta los 389
millones de euros en el primer trimestre de 2022. Estas ci-
fras representan casi la mitad de todas las exportaciones
espanolas del sector y un registro récord para Andalucia
en un primer trimestre, desde que existen registros homo-
logables (1995).

ADM Sevilla esta organizado por la Consejeria andaluza de
la Presidencia, Administracion Publica e Interior, a través
de Extenda-Andalucia Exportacion e Inversion Extranjera,
y por la empresa BCI Aerospace, especialista en reuniones
internacionales del sector. Igualmente, cuenta con los prin-
cipales fabricantes de la industria europea, espanola y an-
daluza: Airbus, el mayor fabricante europeo del sector,
como socio principal del certamen; con Aciturri y Alestis,
como patrocinadores platinum; Aernnova, Sofitec, Aero-
tecnic y Gazc, como patrocinadores gold; y con Grupo Se-
villa Control y UMI Aero Group, como patrocinadores

silver.

ADM Sevilla cuenta también con la colaboracion, como
apoyos institucionales, del resto de agentes de la industria
espanola, a través de TEDAE (Asociacion Espaiiola de Em-
presas Tecnoldgicas, de Defensa, Aeronautica y Espacio),
y la andaluza, con Andalucia Aerospace (clister aeroespa-
cial andaluz). Ademas, apoyan el evento la Agencia IDEA,
de la Consejeria de Transformacion Econémica, Industria,
Conocimiento y Universidades, con quien Extenda com-
parte stand, a través del proyecto comun ‘Invest in Anda-
lucia’; Aeropolis, Parque Aeroespacial de Andalucia; el
Parque Tecnolégico TecnoBahia de Cadiz; CATEC-Centro
Avanzado de Tecnologias Aeroespaciales; e Invest in Spain

SE CONFIGURAN COMO LOS
EVENTOS DE NEGOCIOS DE
REFERENCIA PARA ESTOS
SECTORES DEL AMBITO
AEROESPACIAL DE MAYOR

RELEVANCIA Y PARTICIPACION
DEL SUR DE EUROPA, FIJANDO
A ESPANA COMO PUNTO CLAVE
DEL CIRCUITO MUNDIAL DE
NEGOCIOS DE ESTA INDUSTRIA

CONGRESOS - INDUSTRIA

(ICEX), del Ministerio de
Industria, Comercio Yy

Turismo.

El consejero delegado de
Extenda, Arturo Bernal,
destacd el “avance en la
participacion internacio-
nal en ADM Sevilla, que
casi alcanza los 200 asis-
tentes, siendo casi medio
centenar de contratistas
de los que dos de cada
tres son extranjeros’.
“Los principales contra-
tistas y subcontratistas
de mercados tan importantes como Estados Unidos, Ca-
nada, Francia, Reino Unido, Brasil o Italia acudiran a ADM
Sevilla para explorar nuevas oportunidades de negocio en
esta coyuntura de impulso que esta experimentado la in-

dustria”, senalo.

A&DM Sevilla cuenta con un programa de sesiones com-
pleto en el que la comunidad aeroespacial, podra explorar
los principales desafios y oportunidades del futuro de la in-
dustria aeroespacial. Esta edicion se centrara en temas
clave como: Aviacion sostenible, fabricacién inteligente,
movilidad aérea avanzada, digitalizacién MRO, cooperacién
iberoamericana e Inteligencia Artificial

El Congreso Mundial ATM 2022
y Expodrénica

La novena edicién del Congreso Mundial de ATM, que al-
berga el Pabellon Expodrénica, patrocinado por Umiles
Next, tendra lugar del 21 al 23 de junio en IFEMA Madrid
en un encuentro que se espera retina a mas de 180 expo-
sitores y 200 sesiones y presentaciones de profesionales
involucrados en el desarrollo y gestion de sistemas aéreos
no tripulados.

World ATM Congress es la exposicion y conferencia in-
ternacional de gestion del trafico aéreo (ATM) mas grande
del mundo, que atrajo a mas de los 6.000 inscritos en
2021.

El Congreso Mundial ATM es una colaboracion de la Or-
ganizacion de Servicios de Navegacion Aérea Civil
(CANSO) con la Asociacion de Control de Trafico Aéreo
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(ATCA). Ambas reunen a los principales desarrolladores
de productos, expertos, partes interesadas y proveedores

de servicios de navegacion aérea (ANSP) del mundo.

Los lideres de pensamiento de la aviacion se rednen du-
rante tres dias de sesiones, conferencias, demostraciones
y lanzamientos de productos, cierres de contratos y opor-

tunidades educativas y de networking en Madrid, Espana.

En este encuentro se puede obtener informacion iniguala-
ble sobre cuestiones clave en la industria del control de
trafico aéreo, experiencia practica de los ultimos productos
e innovaciones y potencial para aumentar el conocimiento
de la marca, todo en un solo lugar para ahorrar tiempo y

aumentar los ingresos.

World ATM Congress ofrece el contexto, el contenido y
los contactos que los proveedores y clientes necesitan para

dar forma al futuro del espacio aéreo mundial.

Es el principal evento internacional sobre gestion de trafico
aéreo y sistemas aéreos no tripulados y alberga una amplia
representacion de la industria de la aviacion y los drones,
con una importante participacion institucional, civil y mili-

tar.

El Congreso Mundial ATM ofrece la mejor oportunidad
para que todas las partes se involucren en la construccién
del cielo del futuro, donde la coexistencia de la aviacion

tradicional y los sistemas UAS es ya es una realidad.

En su novena edicion, el Congreso World ATM ofrece tres
dias de informacion sin igual sobre temas clave en la indus-
tria del control aéreo completo con acceso al sector de la
aviacion, incluyendo AAM/UAM, drones, espacio comercial,

Al/ML, computacion en la nube y sistemas autébnomos y la
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mayor representacion de las organizaciones mas relevantes

de gestion de trafico y regulacion europea.

Entre las principales novedades de esta edicion se encuen-
tra el Pabellon Expodroénica, dedicado en exclusiva a la Mo-
vilidad Aérea Avanzada (AAM). El Pabellon AAM muestra
los Gltimos avances de este nuevo concepto de transporte
aéreo, que utiliza aviones eléctricos de despegue y aterri-
zaje vertical (eVTOL) en entornos inaccesibles para los sis-
temas de aviacion actuales o areas con dificil acceso para
el transporte de superficie, como zonas urbanas de alta

densidad o areas geograficas remotas.

Este espacio dedicado a AAM da cabida a los dltimos avan-
ces tecnolégicos para el desarrollo de aeronaves y verti-
puertos Yy las infraestructuras necesarias para el efectivo

despliegue de esta nueva area de movilidad.

La novena edicion de Expddronica acogera a los mayores
expertos del sector que hablaran sobre cuestiones juridicas
en el marco de la movilidad aérea urbana (UAM). Estas se-
siones tienen como finalidad el compartir informacion
acerca de la UAM, el U-space, los sandbox, los operadores
y los UAS.

Todas las intervenciones seran moderadas por la doctora
Elisa Gonzélez Ferreiro, presidenta de la Asociacion espa-
fiola de Derecho Aeronautico y Espacial y directora del
Observatorio Juridico Aeroespacial AEDAE & UCM
GIESA-BIOLAW, y participaran catedraticos, docentes
universitarios, expertos en la materia; juristas; gerentes ge-
nerales de importantes entidades; jefes de departamento y
responsables de areas relacionadas con la tecnologia y el
derecho espacial se reuniran para tratar temas relacionados
con la movilidad aérea urbana (UAM) desde un punto de

vista juridico.
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COMAC entrega su primer C919

El 14 de mayo de 2022, el avion C919 con el nimero B-
001]) despegd de la cuarta pista del aeropuerto de Shanghai
Pudong y aterrizo, de manera segura tres horas después,
en el mismo lugar, marcando el primer vuelo que la Com-
mercial Aircraft Corporation de China (COMAC) realiza
de este modelo de avion para entregarlo a su primer
cliente.

Durante el vuelo, el piloto de pruebas se coordiné con el
ingeniero de pruebas de vuelo para completar las tareas
programadas, asegurando que la aeronave se encontraba
en buenas condiciones y desempefo.

Asi, China Eastern Airlines se convierte en la primera ae-
rolinea del mundo en operar aviones C919, tras el anuncio
el pasado afio de la compra de cinco aviones C919, que
tendran su base principalmente en Shanghai, una vez que
hayan sido entregados.

Se trata de un paso importante para la aerolinea que intro-
duce en el mercado el primer avién comercial fabricado en
China, después del establecimiento exitoso de One Two
Three Airlines (OTT Airlines) para operar aviones ARJ21
fabricados en China.

Y se inicia una nueva era de operacién comercial y un
nuevo capitulo para la industria de aviones civiles fabricados
en China. Pero, dado que un buen avién se determina tanto
por su tecnologia de fabricaciéon como por su rendimiento
de vuelo, China Eastern Airlines asumira la importante mi-
sion de operar bien el avion fabricado en China, lograr los
objetivos de volar de forma segura, crear beneficios, esta-
blecer una marca y contribuir en la construccion de los

nuevos centros de produccion.

De hecho, Comac ha trabajado junto con China Eastern
Airlines para aprovechar la ventaja geografica de estar
ambos en Shanghai y explorar juntos el éxito comercial del
avion C919.

Después de la firma del contrato de compra, ambas partes
acordaron llevar a cabo todo el trabajo preparatorio antes
de que la aeronave entrase en operacion, incluida la certi-
ficacion de operacion complementaria del nuevo modelo
de aeronave, capacitacion de personal profesional, firma de
soporte al cliente y acuerdos de garantia.

Ambas partes mejorarian la cooperacion en areas tales
como importacién y exportacion de aeronaves, manteni-
miento de materiales, logistica y almacenamiento, aplicacién
de nuevas tecnologias, soporte de materiales, soporte de
mantenimiento y optimizacion de la configuracion de aero-
naves para garantizar una operacion de alta calidad del pri-

mer lote de aviones.

Desde 2019, seis aviones C919 han realizado una serie de
pruebas en tierra y en vuelo en lugares como Shanghai,
Yanliang, Dongying y Nanchang. En noviembre de 2020, el
C919 recibié su autorizacién de inspeccion de tipo.

El C919, el primer avidn de pasajeros troncal de desarrollo
propio de China, tiene entre 158 y 174 asientos y un al-
cance de hasta 5.555 kilébmetros. El avion realizé su exitoso
vuelo inaugural en 2017.

En mayo de 2020, el disefiador del avién y representante
de la Asamblea Popular Nacional, Wu Guanghui, aseguraba
que este avion contaba ya con 815 pedidos, pero que su
desarrollo se produciria de manera ordenada segun lo pla-
neado.

El avion CR929 ha sido desarrollado conjuntamente por
Comac y Russian United Manufacturing Group. Tendra un
alcance de 12.000 kilometros y 280 asientos repartidos en
configuracién de tres clases.

China Eastern Airlines ha estado profundamente involu-
crada en el disefio y desarrollo del avion C919. Entrend y
proporciond la primera tripulacion de vuelo C919 para
volar un jet como acompanante durante el vuelo inaugural
del avion C919, y brindd sugerencias desde la perspectiva
del uso y mantenimiento del cliente.

Junio 2022 - Actualidad Aeroespacial

13



14

INDUSTRIA - FAA

—_—mmm
LA FAA se lo pone dificil a Boeing

La Administracion Federal de Aviacion (FAA) de EEUU considera incompleta la
documentacion del Boeing 787 para su certificacion
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En el culebrén entre la FAA y Boeing se ha escrito un
nuevo capitulo. Tras la debacle experimentada por el caso
737MAX;, la FAA no va a ceder ni un apice ante Boeing al
que comunica ahora que la documentaciéon que presentd
para obtener la aprobacién para reanudar las entregas de
aviones B787 a las aerolineas después de un ano ha resul-
tado incompleta.

Asi, seglin los reguladores de seguridad aérea de Estados
Unidos se identificd una serie de omisiones en la documen-
tacion que Boeing presentd a finales de abril de 2022 y ha
devuelto partes de ella al fabricante de aviones.

Estas preocupaciones de la FAA conduciran a un nuevo re-
traso en la reanudacién de las entregas, que se suspendie-
ron durante el Gltimo afo debido a fallos en la produccion.

Comienzan las investigaciones
En verano de 2020, varias aerolineas que operan aviones
787 Dreamliners de Boeing retiraron del servicio ocho de

ellos tras descubrir dos problemas de fabricacion en su sec-
cion de fuselaje. Boeing anuncié entonces que se habia ini-
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ciado una investigacion para dar con la causa de esos fallos
y que habia puesto el hecho en conocimiento de la FAA.
La FAA podria exigir inspecciones de unos 900 aviones
B787 de los 1.000 entregados, segun un informe interno
del Gobierno de Estados Unidos.

“La agencia continta interactuando con Boeing”, explicaban
por aquel entonces desde la FAA. “Es demasiado pronto
para especular sobre la naturaleza o el alcance de las Di-
rectivas de aeronavegabilidad propuestas que puedan surgir
de la investigacion de la agencia”.

Sin embargo, Boeing aseguraba que “se ha determinado que
el resto de la flota en servicio cumple con la capacidad de
carga limite y estamos inspeccionando los aviones para ase-
gurarnos de que se resuelva cualquier problema antes de
su entrega’’.

Asi, el constructor aerondautico norteamericano comunicé
a la FAA que un defecto detectado en los Dreamliners de-
bido a la pérdida de calidad no representaria un riesgo de
seguridad inmediato. Pero Boeing decidié a finales de
agosto pedir voluntariamente a las aerolineas que dejaran



en tierra ocho de los aviones para reparaciones inmediatas
debido a la combinacion de ese defecto y un fallo en la linea
de ensamblaje descubierto recientemente.

En un comunicado, un portavoz de Boeing dijo que la com-
pafia identificé dos problemas de fabricacion separados que,
por si solos, alin cumplian con las condiciones de carga limite.
Pero cuando se combinan, “dan como resultado una condi-

cion que no cumple con nuestros estandares de disefio”.

Es por ello que los ingenieros de Boeing comenzaron a tra-
bajar para determinar el alcance de las inspecciones, in-
cluido si los aviones podian usarse tal cual, sin una amenaza

para la seguridad.

Las inspecciones y modernizaciones podrian demorar hasta
un mes por avion y es probable que costase cientos de mi-
llones, si no miles de millones, de délares, aunque dependia
de la cantidad de avio-
nes y defectos involu-
crados.

En marzo de 2021, el
fabricante reanudo la
entrega de aviones a
los clientes y desde
entonces hasta mayo
de ese mismo ano en-
tregd |1 de estos

aviones a sus clientes.

No obstante, es en
esta fecha cuando vuelve a suspender las entregas del 787
para ofrecer mas informacion a la FAA. “Boeing alin nece-
sita demostrar que su método de inspeccién propuesto
cumpliria con las regulaciones federales de seguridad de la
FAA”, dijo la agencia en un comunicado. “La FAA esta es-
perando datos adicionales de Boeing antes de determinar
si la solucion de la compafia cumple con las regulaciones
de seguridad. Dado que la FAA no ha aprobado la pro-
puesta de Boeing, el fabricante optd por detener tempo-

ralmente las entregas a sus clientes”, anadio.

Este retraso se debia al mismo problema que causé la in-
terrupcion anterior: una preocupacion por las calzas utili-
zadas donde se unen partes del fuselaje del avion. Boeing
utilizé un analisis estadistico para identificar donde se ne-
cesitan inspecciones, pero la FAA sigue sin estar convencida
de que el enfoque sea suficiente.

SEGUN LOS REGULADORES DE
SEGURIDAD AEREA DE ESTADOS
UNIDOS SE IDENTIFICO UNA SERIE
DE OMISIONES EN LA

DOCUMENTACION QUE BOEING

PRESENTO A FINALES DE ABRIL DE
2022 Y HA DEVUELTO PARTES DE
ELLA AL FABRICANTE DE AVIONES

FAA - INDUSTRIA

A finales del afo pasado, la lista de defectos de fabricacion
en el 787 Dreamliner se amplié a medida que los ingenieros
de Boeing desarmaban aviones y descubrian problemas
nuevos o mas generalizados, seglin indicé un informe de la
FAA.

Este informe apunta a nuevas preocupaciones sobre un de-
fecto no comunicado previamente causado por la contami-
nacién del material compuesto de fibra de carbono durante
la fabricacion de las grandes estructuras que componen el
ala, el fuselaje y la cola del 787.

El escrito también agrega detalles sobre los pequefos es-
pacios fuera de tolerancia que se han descubierto en toda
la estructura del avion: en las uniones de las grandes sec-
ciones del fuselaje, en un mamparo de presion hacia ade-
lante y en la estructura que rodea las puertas de pasajeros
y carga.

El informe de la FAA,
que enumera las
condiciones de segu-
ridad que afectan a
los aviones actual-
mente en servicio en
todo el mundo, esta-
blece que se cree
que estos pequenos
defectos de brecha
estan presentes en
1.000 Dre-

amliners. Estos no se

mas de

consideran un problema de seguridad inmediato, pero
podrian causar un envejecimiento prematuro de la es-

tructura del avioén.

“Estamos analizando los aviones no entregados del morro
ala cola y hemos encontrado areas donde la fabricaciéon no
se ajusta a las especificaciones de ingenieria”, dijo un por-
tavoz de Boeing. “Ninguno de estos fallos es un problema
inmediato de seguridad del vuelo. Los aviones que estan
actualmente en servicio se pueden inspeccionar y reelabo-
rar mas tarde durante el mantenimiento de rutina”, anadio

el portavoz de la compania.

Sin embargo, para complicar el proceso, el informe de la
FAA establece que Boeing no tiene los datos de configura-
cion detallados en cada avion para saber cual puede tener
los defectos.

Junio 2022 - Actualidad Aeroespacial
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IAG prepara su futuro

Acuerda con Boeing la compra de 150 aviones

International Airlines Group (IAG), holding de companias
aeronauticas que agrupa a la britanica British Airways, la ir-
landesa Aerlingus y las espanolas Iberia, Vueling y Level, se
prepara para el futuro.

Uno de los mayores grupos de aerolineas del mundo, con
una flota de 531 aeronaves, acaba de llegar a un acuerdo
con Boeing para comprar 25 aviones 737-8-200 y otros 25
737-10, ademas de opciones por hasta |00 aviones adicio-
nales. Las entregas se efectuaran entre 2023 y 2027 y po-
dran ser utilizadas por cualquier aerolinea del grupo para
reposicion de flota.

La sociedad, domiciliada en Espafa, operaba antes de la
pandemia de Covid-19 a 279 destinos y transportaba unos
I 18 millones de pasajeros cada ano. Las opciones para los
100 aviones adicionales estaran disponibles para entregar
entre 2025 y 2028.

Luis Gallego, CEO de IAG, ha dicho que “la incorporacion

de los nuevos Boeing 737 forma parte de la renovacion de
la flota de corto radio. Estos aviones de ultima generacién
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son mas eficientes en combustible que los que reemplaza-
ran y estan en linea con nuestro compromiso de lograr

cero emisiones netas de carbono para 2050”.
Con la vista puesta en Barajas

Desde hace tiempo, antes incluso de la llegada del espanol
Luis Gallego a la maxima direccion ejecutiva del grupo, IAG
parece tener puestos sus ojos en el aeropuerto madrilefo
de Barajas como punto de entrada y salida hacia las Amé-
ricas y Asia.

Con ese fin diseid, a primeros de noviembre de 2019, la
operacion de compra de la aerolinea espanola Air Europa:
se pretendia “hacer de Madrid un hub mas eficiente, que
podra competir mejor y con mejores herramientas con los
principales hubs de Europa. Ademas de contribuir a la red
de rutas entre Europa y América Latina, permitira disponer
de mas conectividad y masa critica para abrir nuevas rutas
y crecer en otros mercados donde ahora no esta o su pre-
sencia es muy pequena y ofrecer mejores servicios a los

clientes”, dijo entonces IAG.



Luis Gallego, a la sazén maximo responsable de Iberia, se-
nalé que con dicha operacion "Madrid podra competir con
otros hubs europeos en igualdad de condiciones, con una
mejor posicion en las rutas desde Europa a América Latina
y con la posibilidad de convertirse en una puerta de enlace
entre Asia y América Latina”.

Willie Walsh, entonces consejero delegado de IAG y ahora
director general de la Asociacion de Transporte Aéreo In-
ternacional (IATA), comento que “la adquisicion de Air Eu-
ropa supone anadir a IAG una nueva aerolinea competitiva
y rentable, haciendo de Madrid un hub europeo lider y per-
mitiendo que IAG logre el liderazgo del Atlantico Sur, ge-
nerando asi un valor financiero adicional para nuestros
accionistas. |AG tiene una solida trayectoria de adquisicio-
nes exitosas, la mas reciente con la adquisicion de Aer Lin-
gus en 2015, y estamos convencidos de que Air Europa
representa un gran encaje estratégico para el grupo”.

Se esperaba que la operacion de compra de la aerolinea es-
panola se completara en el segundo semestre de 2020, una
vez recibidas todas las aprobaciones necesarias. Pero no
fue asi. La crisis en el transporte aéreo provocada por la
pandemia de Covid-19 dificulté las negociaciones en mar-
cha. Dos afos después del acuerdo inicial de compra, IAG
y Globalia rescidieron el compromiso y se obligaron a llegar
a otro acuerdo antes de finales del pasado mes de enero.
Tampoco éste llegd a buen fin y asi han ido sucediéndose
las negociaciones entre ambos grupos.

Mientras tanto, han surgido otros grupos aeronauticos,
como Air France-KLM, interesados en hacerse con la ae-
rolinea espafola con la intencién de conseguir una posicién
dominante en el aeropuerto madrilefio de Barajas como
centro neuralgico entre Europa y América Latina.

A pesar de todo, en IAG, segln indica Luis Gallego, "se-
guimos convencidos de la importancia estratégica de esta
operacién para el desarrollo y la competitividad del hub
de Madrid. Desde que iniciamos las negociaciones, el
mundo ha cambiado. Este acuerdo nos dara tiempo para
evaluar con exclusividad estructuras alternativas que pue-
dan ser de interés para ambas companias y que ofrezcan
beneficios significativos para sus clientes, empleados y ac-

cionistas".

Por su parte, Javier Sanchez-Prieto, actual presidente de
Iberia, dijo el pasado mes de mayo en un foro en la capital
de Espafa, que “es basico que Madrid se convierta en el

IAG - CoMPANIAS

hub de referencia del sur de Europa”, refiriéndose princi-
palmente a los mercados de Asia y EEUU. Los aeropuertos
de Madrid o Barcelona, segln él, “sélo ofrecen el 5% de
vuelos a esos mercados, mientras que en hub europeo esos
datos estan en el 35%”.

Acuerdo de Le Bourget 2019

El anuncio del acuerdo llegado ahora entre IAG y Boeing
por el que el grupo anglo-espafiol adquiere 50 aviones 737
con opcion a otros 100 aviones mas, finaliza un compro-
miso asumido por IAG para el 737 en el Salén Aeronautico
de Paris, en Le Bourget 2019, y esta sujeto a la aprobacion
de los accionistas del grupo.

El 737-8-200 permitira a IAG configurar el avion con hasta
200 asientos, aumentando el potencial de ingresos y redu-
ciendo el consumo de combustible.

El modelo mas grande de la familia, el 737-10 tiene capa-
cidad para 230 pasajeros en una configuracién de clase
Unica y puede volar hasta 5.300 kilébmetros. El avion de
bajo consumo de combustible puede cubrir el 99% de las
rutas de un solo pasillo, incluidas las rutas servidas por el
757.

"Con la seleccion del 737-8-200 y el 737-10 de mayor ta-
mano, IAG ha invertido en un futuro sostenible y rentable,
ya que ambas variantes reduciran significativamente los cos-
tes operativos y las emisiones de CO2", dijo Stan Deal, pre-
sidente y director ejecutivo de Boeing Aviones

Comerciales.

"El acuerdo por hasta |50 aviones, incluidas 100 opciones,
es una adicion bienvenida del 737 a las flotas de corto radio
de IAG y refleja nuestro compromiso de respaldar la recu-
peracion continua de la red del grupo y el crecimiento fu-
turo con la familia de aviones sin igual de Boeing", ahadio
Deal.

El 737 incorpora los motores LEAP-1B de CFM Internatio-
nal de Ultima tecnologia, winglets de tecnologia avanzada y
otras mejoras para brindar la mayor eficiencia, confiabilidad
y comodidad para los pasajeros en el mercado de pasillo
Unico. La familia de aviones 737 es, en promedio, un 14%
mas eficiente en combustible que los 737 de proxima ge-
neracion mas eficientes de la actualidad y un 20% mas efi-
ciente que los 737 de proxima generacion originales

cuando entraron en servicio.
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Cerca de 7.000 empleados de Iberia vestiran el nuevo uniforme de Teresa Helbig

El estreno “en el aire” de los uniformes esta previsto
para el proximo mes de junio e Iberia ha querido hacerlo
coincidir con el lanzamiento de su renovada pro-
puesta gastrondémica a bordo de todos sus vuelos.

Nunca el disefio espafiol vol6 tan alto. Casi 7.000 em-
pleados de la compaiiia luciran los nuevos disefios en
un gran escaparate internacional: los cerca de 140 desti-
nos en 43 paises a los que vuela la aerolinea; en una pri-
mera fase lo hara el personal de Vuelo y el de Aeropuertos
del Hub de Madrid, y posteriormente, se iran sumando el

resto de las escalas.

Un simbolo que refleja a un equipo
lleno de compromiso, profesionalidad y
talento

El nuevo uniforme de Iberia es una propuesta sobria,
elegante y funcional que representa un equilibrio natural
entre las sefias de identidad de Teresa Helbigy la
actual imagen de la aerolinea que culmina, con este
iconico elemento, el proceso de renovacion de marca que

inicio en 201 3.
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La disenadora catalana parte de la sastreria clasica para
crear unos disefios livianos y modernos, pero sin
estar anclados a tendencias actuales para marcar su atem-
poralidad. Una coleccién que aina artesania, alta
costura y materiales de vanguardia en una mirada
al pasado con la vista puesta en el futuro para seguir rein-

ventando el mahana.

Con el nuevo uniforme, Iberia quiere remarcar su imagen
renovada y actual, ademas de subrayar su compromiso
con la moda espaiiola y con el talento de creadores
de nuestro pais. Gema Junca, directora de Marca & Mar-
keting de Iberia comentd: “el nuevo uniforme es una pieza
clave de nuestra marca, una sefia de identidad que refuerza
nuestra apuesta por la moda y los valores de la cultura espafiola.
Queremos que nuestros empleados se sientan orgullos de lucirlo

y de representar a Iberia”.

La colecciodn: sofisticacion y
personalidad

La propuesta de Teresa Helbig parte de la sastreria
clasica -insignia de la firma- para elaborar un vestuario muy



actual, sereno, versatil que alina el pragmatismo necesario
de prendas de uso diario y comUn para los empleados
tanto de vuelo como de aeropuertos.

La coleccion relne una veintena de prendas como
vestidos, faldas, pantalones, blusas, abrigos y complementos
como bufandas, corbatas, bolsos o guantes, en una clara
apuesta por un estilo elegante, practico y vanguar-
dista, realizados en tejidos de calidad y maxima
funcionalidad.

Piezas que huyen de la rigidez, pero que conservan la
elegancia intacta en el encuentro de una atempo-
ralidad deliberada, donde incluso caben los guifios
retro que se plasman en detalles como el quiebre alto
de las chaquetas, la estrechez de las solapas y corbatas,
el corto entallado de las chaquetas o los vestidos y fal-
das tubo. Se ahaden también elementos “muy
moda” como los plisados o los puios y hombros po-
derosos.

El que esta llamado a convertirse en la prenda iconica del
uniforme sera el vestido; una prenda pensada para ser
comoda y sofisticada; las cintas de grosgrain, los detalles en
rojo y amarillo, y las cremalleras doradas aportan un toque
de sofisticacion y personalidad al disefio sin renunciar a la
movilidad.

En cuanto a los complementos, bufandas abiertas o ce-
rradas, corbatas, guantes y un bolso -inspirado en un cla-
sico de Chanel- realzan la personalidad del uniforme y le
aportan ese estilo elegante y vanguardista.

Como novedades, el uniforme incorpora -ademas del
zapato clasico en tacén alto y medio- los zapatos bajos
(sin tacon) y una pieza tan actual y funcional como son las
zapatillas deportivas, junto con el chaleco de plu-
mas como alternativa al abrigo masculino y un nuevo di=
sefo en el cuello de las prendas de punto que
incluye un detalle corporativo en la manga para aportarle
energia al look.

Asi es la gama cromatica: el equilibrio
del azul, la calma del crudo, la energia
del rojo y la vitalidad del amarillo

La gama cromatica de la coleccion se cife a los tonos
azul marino, el crudo y los colores identificativos de
Iberia: el rojo y el amarillo.

IBERIA - ARTiCULO

El azul marino -que encarna el equilibrio y la profesio-
nalidad- es el color predominante en la coleccion disefiada
por Helbig. Combina a la perfeccién con la calma del
crudo de las blusas y camisas, y con la energia del rojo y
amarillo en los detalles que se presentan estratégica-
mente en puios, cuello, espalda y aberturas, y se descubren

con el movimiento aportando riqueza visual.

El rojo, encarna la pasion, la entrega y la vitalidad. Las blu-
sas y el vestido incorporan un ribete rojo en el cuello, la
corbata afiade una franja roja adicional y las prendas de
punto son completamente rojas para identificar con facili-
dad a los sobrecargos, supervisores y jefes de servicio.

Por su parte, el color crudo de las blusas y camisas re-
presenta la autenticidad y la neutralidad, y complementa el
mosaico de tonos como si fuese una segunda piel.

Cercania, vanguardia y vocacion de
servicio, los valores de Iberia que
han inspirado a Teresa Helbig

Para el disefio de esta coleccion, la disefiadora se ha inspi-
rado en los valores de Iberia: cercania, vanguardia y

vocacion de servicio.

Uno de los principales retos ha sido el de adaptar el con-
cepto creativo de la alta costura a la produccién en serie y
a las necesidades de los diferentes perfiles y necesidades
del puesto de trabajo de los empleados que lo vestiran.
“Quiero que se sientan guapos, favorecidos, empoderados y or-
gullosos de llevarnos”, senala Helbig.

En su propuesta prima sobre todo la estética y el di-
seio, buscando el equilibrio entre funcionalidad y be-
lleza. “Hemos creado esta propuesta desde la emocion,
porque volar y disefar se parecen mucho: ambos tratan de ma-
terializar suefios. No hemos pensado en estas piezas como
meros uniformes, sino como prendas que, ademds de ser como-
das y funcionales, sean favorecedoras y mantengan su estilo y
elegancia con el paso de los afios”, recalca la disefadora.

Teresa Helbig -todo un referente de la moda espafiola-
es la primera mujer en disenar el uniforme de lberia y se
suma a la lista de disefiadores —Pedro Rodriguez, Manuel
Pertegaz, Elio Bernhayer, Alfredo Caral y Adolfo Domin-
guez— que desde el ano 1952 hasta el 2022 han puesto su
know how a disposicion de la aerolinea para la creacion de

sus uniformes.

Junio 2022 - Actualidad Aeroespacial
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INFRAESTRUCTURAS - TENERIFE SUR
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El aeropuerto de Tenerife Sur recibe

una
millones de euros

de mas de 300

Con la puesta en servicio de las nuevas instalaciones, el area terminal ganara un 55%
de superficie construida y un 20% de capacidad operativa

Ampliacién del Edificio Terminal del
Aeropuerto de Tenerife Sur

El 25 de mayo, se inaugurd la ampliacion de la terminal del
aeropuerto Tenerife Sur. Este acto sirvid de escenario para
dar a conocer el ambicioso plan que Aena y el Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana tienen para

este aerodromo.

Asi, durante la inauguracion, la ministra Raquel Sanchez
anuncio la remodelacion integral del area terminal del pro-
pio aeropuerto, que Aena incluira en el DORA Il y que su-
pondrd una inversion inicial estimada de mas de 300

millones de euros.

La ministra ha anunciado que Aena licitara proximamente,
por importe de ocho millones de euros, la redaccion del
proyecto de remodelacion integral del Area Terminal del
Aeropuerto de Tenerife Sur y actuaciones complementa-
rias. Con la puesta en servicio de las nuevas instalaciones,
el area terminal ganara un 55% de superficie construida y

un 20% de capacidad operativa.
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Ampliacion del Edificio Terminal del
Reropuerto de Tenerife Sur

Raquel Sanchez, que ha recordado que su maxima prioridad
es la de garantizar la conectividad y borrar las barreras que
imponen los 1.800 kilobmetros que separan Canarias de la
Peninsula, informé que Aena ha invertido 160 millones de
euros durante el periodo 2017-2021, tanto en la ampliacion
del terminal, como en la adecuacion del resto de las infraes-

tructuras y procesos del aeropuerto de Tenerife Sur.

La ministra realizé estos anuncios durante la inauguracién
del edificio que unira las terminales | y 2 del aeropuerto,
asi como diversas actuaciones realizadas en la T2. Se trata
de la mayor ampliacién de la historia del aeropuerto, a la
que Aena ha destinado una inversion de 64,9 millones de
euros. Esto permitira optimizar la calidad del servicio, con

procesos mucho mas agiles y comodos.

La incorporacion de estas instalaciones permitira incremen-
tar la superficie terminal en 50.000 metros cuadrados y al-

canzar una capacidad para gestionar un volumen de 16



millones de pasajeros al afio. Esta ampliacion, seglin ha ma-
nifestado la ministra, ha centrado una parte importante de
los esfuerzos de Aena durante el DORA | en los aeropuer-
tos canarios, en el que las inversiones han alcanzado los
428 millones de euros y con las que se ha superado en un

9% la inversion prevista inicialmente.

Ahora, el DORA I, ya en marcha, no sélo prevé un volu-
men de inversion regulada de 171 millones de euros, sino
que incorpora un total de 22 indicadores de medicion de
la calidad de los servicios, incluidos seis indicadores me-
dioambientales, asociados al Plan de Accion Climatica de
Aena. Un ambicioso Plan que permitira alcanzar la neutra-
lidad en carbono en 2026 y las cero emisiones en 2040,
muy por delante de los objetivos del Acuerdo de Paris.

La mayor ampliacion del aeropuerto

En términos de instalaciones y capacidades, las grandes me-
joras que se derivaran de la puesta en servicio de este
nuevo edificio de unién entre terminales y de la T2 son las
siguientes:

- Superficie del area terminal: aumenta un 55%, al pasar de
90.000 metros cuadrados construidos a 140.000.

- Mostradores de facturacion: pasan de 86 a |18 (dos de
ellos, para equipajes especiales), ya que la T2 incorpora un
nuevo moédulo de facturacion (C) con 32 mostradores.

- Control de seguridad para pasajeros: dispondra de 18 li-
neas de inspeccion, tres mas que el control original, que
sera desmantelado. De ese modo, todo el proceso quedara
centralizado en el edificio de unioén entre terminales y al
mismo nivel que el area de facturacion y de embarque, evi-
tandole al pasajero el desplazamiento que hasta ahora tenia
que hacer a una planta superior. El nuevo filtro, ademas,
dispondra de lineas dedicadas, segun las necesidades del
usuario (personas con movilidad reducida, familias o pasa-
jero interislas).

- Puertas de embarque: aumentan de 16 a 26.

- Pasarelas de embarque (o ‘fingers’): seran 10, al haberse
instalado dos nuevas.

- Controles de pasaportes: se ha habilitado un nucleo cen-
tralizado para salidas, que esta operativo desde el afio pa-
sado. Este nucleo lo integran tres casetas con seis
posiciones para efectivos de la Policia Nacional y 12 lineas
asistidas con ABC System, que permite el control docu-
mental mediante biometria y huella digital.

- Capacidad operativa: se incrementara un 20%. El terminal
estara dotado para procesar hasta |16 millones de pasajeros

TENERIFE SUR - INFRAESTRUCTURAS

al ano, frente a los |3 millones que podia atender hasta
ahora.

- Superficie comercial: en su apuesta por optimizar la ex-
periencia del pasajero, Aena también diversificara y mejo-
rara la oferta comercial del aeropuerto. La superficie
destinada a este fin pasara de 7.500 a 9.300 metros cuadra-
dos, de los que 2.700 seran para una tienda pasante libre
de impuestos, la mayor de la red de aeropuertos.

- Remodelacién de la terminal de Tenerife Sur.

Esta obra supondra la integracién de toda el area terminal
del aeropuerto, tanto desde el punto de vista arquitecto-
nico como con el propio entorno. Entre las mejoras pre-
vistas, y a la espera de la redaccion del proyecto definitivo,
figuran la reordenacion y ejecucion de nuevos aparcamien-
tos y accesos; una revision de la urbanizacion y el paisa-
jismo; la adecuacion de la sala de recogida de equipajes; la
ampliacién de las zonas de facturacion y embarque, o la in-

corporacion de mas servicios comerciales.
Apoyo del Gobierno a Canarias

Tal como ha afirmado la ministra, Canarias comienza a re-
cobrar la normalidad perdida y el pulso de su economia
tras dos durisimos afos, si bien, alin queda camino por re-
correr. En este transito es clave garantizar unas infraestruc-
turas del transporte que permitan una movilidad sostenible,
segura y accesible, segiin ha sostenido la ministra, lo que
exige un apoyo econémico que impulse todos aquellos pro-
yectos que contribuyan al crecimiento.

Raquel Sanchez ha afirmado que asi se entendio desde el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana con
el PGE- 2021 con un aumento del gasto total en la Comu-
nidad del 16% sobre el presupuesto de 2018, y asi se ha
vuelto a hacer en el PGE-2022, con un incremento adicio-
nal de casi el 14% hasta alcanzar los 1.318 millones de

euros.

A ese esfuerzo, la responsable del Departamento ha su-
mado la importante parte del Plan de Recuperacion, Trans-
formacion y Resiliencia que se gestiona en el Ministerio y
que destina mas de 233 millones de euros a Canarias.

La ministra ha afirmado que una parte muy significativa de
la inversion de su Departamento en Canarias es la desti-
nada a las bonificaciones al transporte de los residentes,
donde se han incrementado las cuantias mas de un 37% res-
pecto al presupuesto prorrogado de 2020.

Junio 2022 - Actualidad Aeroespacial
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ARTIiCULO - AEROPUERTOS
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En ciberseguridad, como en los

aeropuertos, la visibilidad es clave

Por Victor Manuel Aguilar, Regional Director Iberia & Turkey de Nozomi Networks

La pandemia nos ensefi6 a todos a adaptarnos al cambio
rapidamente, especialmente a los responsables de ITy OT
de los aeropuertos de todo el mundo. Ademas, depen-
diendo del lugar donde estuviesen ubicados, los shocks re-
cientes no solo incluyen la pandemia, sino también
fendomenos meteoroldgicos extremos, restricciones de
vuelo relacionadas con la guerra o el aumento vertiginoso
de los precios de la gasolina.

Al mismo tiempo, la presion para mejorar la ciberseguridad
ha crecido. El aumento de los ciberataques ha obligado a
los ejecutivos de los aeropuertos a mantenerse al dia con
las regulaciones de ciberseguridad y a mejorar los estanda-
res de seguridad de su empresa para mitigar el riesgo.

{Como manejar todos
estos cambios mientras
se mantiene la continui-
dad del servicio y se au-
menta la ciber resiliencia?
Veamos los retos de se-
guridad que deben afron-
tar los aeropuertos Yy
coémo los han abordado
cinco de los principales
aeropuertos internacio-

nales.

Visibilidad para subsistemas
aeroportuarios complejos,
diversos y dispersos

Un aeropuerto tiene docenas de subsistemas con un gran
numero de endpoints, proveedores y funciones. Todos
estos sistemas presentan una vasta superficie de ataque ex-
puesta a millones de pasajeros, miles de empleados y cien-
tos de proveedores.

En uno de nuestros clientes, uno de los cinco principales
aeropuertos internacionales, el proyecto de la primera fase
incluia un gran volumen de sistemas: desde Control de
luces, Fuego, CCTYV, Catering, Emergencias, rayos-X o lo-
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EL AUMENTO DE LOS
CIBERATAQUES HA OBLIGADO A
LOS EJECUTIVOS DE LOS

AEROPUERTOS A MANTENERSE
AL DIA CON LAS REGULACIONES
DE CIBERSEGURIDAD
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gistica in-house, hasta
gestion de edificios, fun-
cionamiento de puertas,
manipulacién de equipa-
jes, direccion publica y
Sistema operativo aéreo.

El primer foco de imple-
mentacion fue capturar
el trafico de red para
ofrecer visibilidad sobre
el subsistema. Se instalaron casi 20 sensores entre las tres
terminales: fisicos, virtuales y contenedores, disponibles
para los diferentes volumenes de nodos y elementos de
red y se utilizaron para ajustar las caracteristicas de los dis-
tintos subsistemas.

La cooperacion entre IT y OT se vio facilitada por el hecho
de que los sensores analizaban el trafico de la red de forma
pasiva, sin que ello supusiera un riesgo operativo.

También se usaron consolas de gestion central para agregar
los datos de acuerdo con las necesidades de supervision
del aeropuerto. El resultado fue la visibilidad consolidada
en 20 subsistemas con 100.000 nodos. Los beneficios in-
cluyen una reduccién del 90% en el tiempo que se tarda en
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tener visibilidad de los sistemas, un inventario de activos
automatizado, diagramas de flujo de datos precisos y una

gran mejora en el conocimiento de la situacion.

La ciberseguridad en los
aeropuertos que escala y se
integra con los sistemas IT

Los sistemas dispersos, diversos y complejos de un aero-
puerto son una enorme superficie de ataque para los acto-
res de las amenazas. Las ciberamenazas siguen aumentando
y pueden afectar a algo mas que solo a las redes informati-
cas.

Un requerimiento clave de la seguridad en los aeropuertos
es detectar las amenazas. Se debe apostar por soluciones
que detecten el malware y los IOCS mediante la combina-
cion de mdltiples tipos de deteccion de amenazas
OT/1oT/IT y la recepcion de inteligencia de amenazas y ac-
tivos continuamente actualizada.

Para muchas organizaciones, incluyendo los aeropuertos,
la gestion de la seguridad requiere la integracion de los
datos OT e loT en la infraestructura Tl. En este caso, la in-
formacion de seguridad operativa y contextual que faltaba
se integré con los sistemas SIEM y SOC del aeropuerto,
incluido un lago de datos.

El resultado fue un analisis de seguridad que incluia datos
completos de TI/OT/loT, lo que permitié tomar mejores
decisiones. El aeropuerto pudo mejorar la resistencia ci-
bernética, cumplir los KPI de seguridad y mantener los sis-

temas en funcionamiento. Asi el aeropuerto mejoro la
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gestion de los riesgos cibernéticos al tiempo que innovaba
e incorporaba nuevas tecnologias.

Como seguir el ritmo de los retos de la
ciberseguridad en los aeropuertos

Es facil enumerar los resultados una vez que el trabajo duro
se ha hecho, pero es importante reconocer el esfuerzo que
supone realizar un cambio significativo. En el caso del ae-
ropuerto descrito aqui, hubo que superar muchos retos.
Por ejemplo, algunos de sus subsistemas son gestionados
por terceros, por lo que fue necesaria una gran cantidad
de comunicacion y coordinacion para obtener acceso al

trafico de la red para su supervision y analisis.

Algunos de los sistemas que habia que supervisar utilizaban
protocolos propietarios especializados. La visibilidad inicial
se limitd a los flujos de datos y a la identificacion de las
rutas de trafico hasta que se proporcioné documentacién
y datos que permitieran un andlisis profundo de los proto-
colos.

La coordinacion de los numerosos equipos implicados en
el despliegue y la integracion con los sistemas de terceros
requieren una atencion especial para garantizar el progreso
continuo. Un fuerte liderazgo ejecutivo y la gestion externa
del proyecto facilitan el avance.

A pesar de los desafios, es posible avanzar hacia el cierre
de las brechas de seguridad OT e loT de los aeropuertos,
y es necesario para mitigar el riesgo cibernético y mantener

los servicios de los pasajeros en funcionamiento.
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TRANSPORTE - SUBASTA
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Senasa subasta cinco aeronaves a

| 50 euros cada una

| -
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Senasa, sociedad estatal dependiente de los Ministerios de
Hacienda y Transportes, saca a subasta publica cinco aero-
naves a un precio de salida de 150 euros, cada una.

Se trata de dos aviones remolcadores monomotor Avions
Pierre Robin DR400-180R, dos aviones remolcadores mo-
nomotor Socata Rallye 180T, y un planeador biplaza ASK21
- Alexander Schleicher.

El 13 de junio se podran visitar en el aerédromo de Ocafa
las cuatro aeronaves remolcadoras monomotor y el plane-

ador biplaza.

En la subasta, abierta hasta el 16 de junio, pueden participar
a través del portal Escrapalia, profesionales y particulares
de cualquier pais.

Las Robin DR400, aeronaves muy utilizadas en clubes de
vuelo, fueron fabricadas en 1986 y estan adaptadas para re-
molque de planeadores. El tiempo total de vuelo se sitla
en 8575:05 FH y 7726:10 FH. El nimero de aterrizajes es
de 66.534 y 58.575, respectivamente.

Los aviones remolcadores Socata Rallye 180T, fabricados
en 1981, disponen de un monomotor de piston, hélice de
paso fijo, ala baja cantiléver y tren de aterrizaje triciclo fijo.
El tiempo total de vuelo es de 5365:15 FH y 4918:10 FH, y
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el nimero de aterrizajes efectuados de 34.326 y 29.305,

respectivamente.

Por su parte, el aeroplano biplaza es de cola en T. Cons-
truido en fibra de vidrio, esta disefiado principalmente para
el aprendizaje del vuelo sin motor. También es valido para
el entrenamiento de acrobacia basica aérea. Fabricado en
Alemania en 1987, el tiempo total de vuelo es de 9009:29
FH, y el nimero de aterrizajes realizados asciende a 22.878.
La subasta incluye, ademas, las piezas de recambio.

Todas las aeronaves estan matriculadas y disponen de su
documentacion en vigor: certificado de aeronavegabilidad,
manual de mantenimiento y fichas técnicas y cumpliendo
con las directivas de aeronavegabilidad aplicables. Tanto el
estado interior como exterior de las aeronaves alcanza una
puntuacion de ocho sobre 10. En el caso del aeroplano,
siete sobre 10.

Senasa también ha sacado a subasta cuatro remolques de
planeadores de la clase Magicar Ultra, Ultral y Ultra 2. Su
afo de fabricacion es 2002. Se ponen a la venta a un precio

minimo de |50 euros, cada uno.

Para realizar pujas es necesario depositar una fianza de
2.500 euros, que sera devuelta a todos los que no resulten
ganadores y descontada a los ganadores de su factura final.
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NOMBRES

El Consejo Rector de la Agencia Esta-
tal de Seguridad Aérea (AESA) ha
aprobado, a propuesta de su presi-
dente y director general de Aviacion
Civil del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (Mitma),
Raul Medina, el nombramiento de la
ingeniera aeronautica Montserrat
Mestres Domeénech como nueva di-
rectora de esta agencia. Sustituye a
Isabel Maestre Moreno, que ha diri-
gido la AESA desde su creacion en oc-

tubre de 2008.

La nueva responsable de la Autoridad
de Aviacion Civil espaiiola es Ingeniera
Aeronautica por la Universidad Poli-
técnica de Madrid y Licenciada en Eco-
nomia por la UNED y ha realizado el
Programa de Direccion General del
IESE.

Natural de Barcelona, hasta ahora, era
directora de aeropuertos del Grupo |
de Aena, que engloba las instalaciones
de Alicante-Elche Miguel Hernandez;
Bilbao; Girona-Costa Brava; Ibiza; Ma-
laga-Costa del Sol; Menorca; Sevilla y
Valencia. Mestres se incorporé al ges-
tor aeroportuario en 2001 y, a lo largo
de las ultimas dos décadas, ha desem-
penado diferentes puestos, tanto en
las areas comercial e inmobiliaria

como en la aeroportuaria.

La ex presidenta de Ineco Carmen Li-
brero ha sido nombrada nueva comi-
sionada especial para el Transporte, la
Movilidad y la Agenda Urbana, para
optimizar y coordinar los proyectos
del Mitma en el marco del Plan de Re-
cuperacion, Transformacion y Resi-
liencia (PRTR).

El cargo, de nueva creacion, tiene el
objetivo de garantizar la 6ptima ejecu-
cion y coordinacion de todos los pro-
yectos estratégicos del Ministerio en
el PRTR.

Asi, el PRTR, enmarcado dentro de los
planes nacionales que ha elaborado la
gran mayoria de Estados Miembro de
la Union Europea para acogerse al Plan
de Recuperacion para Europa Next
Generation EU, se orienta al desarrollo
de las nuevas tecnologias del transporte
y la movilidad, suponiendo una oportu-
nidad extraordinaria para aprovechar
plenamente el potencial de la eficiencia
energética como factor de crecimiento
econdémico y competitividad interna-
cional, de innovacién tecnoldgica y
cientifica y de integracion social.
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El Consejo de ministros ha nombrado
director general del Instituto Nacional
de Técnica Aeroespacial “Esteban Te-
rradas” (INTA) al general de division
del Cuerpo General del Ejército del
Aire Julio Ayuso Miguel, actual subdi-
rector general de Coordinacion y Pla-
nes del Instituto, en sustitucion del
teniente general José Maria Salom Pi-
queres.

El general Ayuso ingreso en el Ejército
del Aire en 1978. En julio de 1989, fue
destinado al Ala de Alerta y Control,
en Gando, Las Palmas, donde perma-
necié como controlador de intercep-
tacion hasta julio de 1991, fecha en la
que fue destinado al Ala 78, en Armilla,
Granada. Después, en 1996, ascendié
al empleo de comandante, destinado
al Ala 48, en Cuatro Vientos, Madrid.

Después de varios cargos, fue nom-
brado jefe de la Base Aérea de Torre-
jon y de su Agrupacion. En 2018, fue
nombrado subdirector general de Co-
ordinacion y Planes del INTA .Se en-
cuentra en posesion de la Gran Cruz,
Placa, Encomienda y Cruz de la Real y
Militar Orden de San Hermenegildo y
de la Gran Cruz del Mérito Aeronau-
tico con Distintivo Blanco.



Airbus ha nombrado a Luis Guerra
nuevo responsable de las actividades
espaciales de Airbus en Espana y
miembro del Comité Ejecutivo de Air-
bus Space Systems.

Con mas de 25 afios de experiencia en
el sector aeroespacial, Guerra hasta
ahora ocupaba el puesto de vicepresi-
dente jefe de Adquisicion de Progra-
mas de Aviones Militares y FCAS,
siendo responsable de la contribucion
general de la organizacion de Adquisi-
ciones de Airbus Defence and Space
para el desarrollo de los programas de
Military Aircraft y Future Combat Air-
craft System.

Asi, el nuevo responsable de Airbus ha
demostrado, durante la ejecucion de
su carrera, una fuerte orientacion al
cliente y al desarrollo del negocio, li-
derando en Espana los programas de
desarrollo del A330 MRTT, A350 y
C295. Ha desempeiiado distintos
puestos en diferentes lineas de nego-
cio de la empresa. Por ello, ahora ase-
gura que “tras haber trabajado en
Airbus Comercial y en aviones milita-
res, estoy deseando trabajar en el sec-
tor espacial”.

-
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Gol, la aerolinea nacional mas grande
de Brasil, anuncié que su CEO, Paulo
Kakinoff, pasara a integrar el Consejo
de Administracién de la companiay le
sustituira como CEQ, a partir del pro-
ximo | de julio, el actual vicepresi-

dente de Operaciones, Celso Ferrer.

Ferrer es un ejecutivo de GOL con
muchos afios de experiencia. Se incor-
poro a la aerolinea en 2003 y desde
entonces ha ejercido cargos que inclu-
yen la Direccion de Planificacion y la
de Operaciones. Es piloto de Boeing
737 y licenciado en Economia por la
Universidad de Sao Paulo, licenciado
en Relaciones Internacionales por la
Pontificia Universidad Catolica de Sao
Paulo y un MBA de INSEAD.

Como CEO desde 2012, Kakinoff ha
dirigido la empresa a través de algunos
de los desafios mas importantes de la
industria, en tiempos turbulentos que
transformaron la experiencia del
cliente de GOL. “Tenemos un fuerte
equipo de liderazgo y nuestro directo-
rio siempre se ha dedicado, de manera
disciplinada, a su rol fundamental de
supervisar un plan de sucesion bien es-
tructurado para los principales pues-
tos de liderazgo”, dijo Constantino de
Oliveira Junior, presidente de la aero-

linea.

NOMBRES

Aena ha nombrado a Mario Otero,
que hasta ahora dirigia los aeropuer-
tos canarios, nuevo director del aero-
puerto madrileno Adolfo Sudrez
Madrid-Barajas en sustitucion de José
Antonio Alvarez, que dirigira los ocho
aeropuertos integrantes del Grupo |
de Aena (Alicante-Elche Miguel Her-
nandez, Bilbao, Valencia, Ibiza, Me-
norca, Girona-Costa Brava,
Malaga-Costa del Sol, Sevilla), tras el
nombramiento de la anterior respon-
sable, Montserrat Mestres, como di-
rectora de la Agencia Espafhola de

Seguridad Aérea (AESA).

Otero es ingeniero Aeronautico por
la Universidad Politécnica de Madrid,
diplomado en Estudios Empresariales
por ESINE y ha realizado el Programa
de Direccion General del IESE. Se in-
corporo a Aena en el aho 1998 como
director del Aeropuerto de La Co-
runa, cargo que ocupd hasta el afo
2002, cuando comenzé a dirigir el Ae-
ropuerto Malaga-Costa del Sol. Desde
2011 es el director de aeropuertos del
Grupo Canarias. En este Gltimo cargo
destaca la puesta en funcionamiento
de las ampliaciones de los aeropuertos
de Gran Canaria y Tenerife Sur, la
nueva terminal de La Palma y la Torre
de Control de Tenerife Norte-Ciudad
de La Laguna.
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ESPACIO = TRANSPORTE ESPACIAL

—_—
Auge y regulacion del

El transporte espacial comercial, tanto de tripulaciones como de carga, ha cobrado en
los ultimos anos un auge insospechado, a pesar de los elevados precios del mercado

La Nasa y la Administracion Federal de Aviacion (FAA) de
los EEUU rubricaron a comienzos del pasado aho un
acuerdo que reafirma su relacién de larga duracion para fo-
mentar capacidades sélidas de transporte espacial comer-
cial estadounidense, incluidas las actividades comerciales de

tripulacion y carga.

Bajo el acuerdo entre la Nasa y la FAA se consiguio el
éxito del lanzamiento de la nave Crew-| de SpaceX, la
primera misién tripulada de la Nasa desde suelo estadou-
nidense que obtuvo la licencia de la FAA. El nuevo
acuerdo esta apoyando el transporte de pasajeros guber-
namentales y no gubernamentales, suministros y otras
cargas Utiles para misiones espaciales orbitales y subor-
bitales de una manera segura y rentable, ademas de op-
timizar los estandares y requisitos de los vuelos

espaciales.
“La Nasa ahora esta volando en misiones comerciales de

carga y tripulacion a la Estacion Espacial Internacional (ISS)

y pronto enviaremos mas personas y ciencia al espacio en
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nuevos vuelos suborbitales”, dijo el entonces administrador
de la agencia espacial, Jim Bridenstine. “Nuestra asociacion
con la FAA apoyara el crecimiento de las capacidades ae-
roespaciales comerciales estadounidenses que beneficiaran

a la Nasa, la nacion y el mundo entero”.

La Nasa y la FAA se han centrado en construir un marco
normativo claro para que la industria privada lo siga para
el lanzamiento comercial y el reingreso, asi como en coor-
dinar un enfoque para compartir datos de seguridad con el
publico para mejorar la comprension de los riesgos cono-
cidos de las operaciones de los vuelos espaciales comer-

ciales.

La Nasa también colabora con la FAA en la concesion de
licencias de vuelos orbitales y suborbitales, facilitando nue-
vas tecnologias espaciales y oportunidades de investigacion,
y promoviendo programas piloto suborbitales comerciales
punto a punto. La FAA es responsable de las regulaciones
que rigen el lanzamiento espacial comercial y las licencias

de reingreso.



Creacion de la
OCST

La Oficina de Trans-
porte Espacial Comer-
cial (OCST) de los
EEUU es la division de
la FAA que aprueba y
autoriza cualquier ope-
racion comercial de
lanzamiento espacial de ese pais. Fue creada el 25 de fe-
brero de 1984 por el presidente norteamericano Ronald
Reagan asignandola al Departamento de Transporte como
la agencia lider para los vehiculos de lanzamiento comer-
ciales desechables.

Tras sucesivas vicisitudes y evoluciones, al comienzo de la
administracion del presidente William Clinton, la oficina fue
transferida en 1995 a la FAA. Bajo su administracion, la FAA
autorizé el puerto aéreo y espacial de Mojave en California

LA NAsSA Y LA FAA SE HAN
CENTRADO EN CONSTRUIR UN
MARCO NORMATIVO CLARO PARA

QUE LA INDUSTRIA PRIVADA LO
SIGA PARA EL LANZAMIENTO
COMERCIAL Y EL REINGRESO

TRANSPORTE EsPAcIAL - EsPACIO

para convertirse en el
primer puerto espacial
comercial interior del
pais. SpaceShipOne, el
primer vehiculo tripu-
lado desarrollado de
forma privada que llegd
al espacio, fue lanzado
desde esta instalacion
en 2004.

En agosto de 2019, la oficina tenia 97 empleados asigna-
dos en 108 puestos autorizados. El aumento en los lan-
zamientos y reentradas en espacios comerciales en los
Ultimos afnos ha evolucionado considerablemente: la con-
cesion de licencias de 33 a 44 lanzamientos en 2019
frente a la "cantidad de lanzamientos de un solo digito al
afio" en afos anteriores, y la estimacion de mas de 50
lanzamientos en 2021 y se prevé una tasa de reentradas

mucho mas alta.

La FAA aplazé hasta cuatro veces la licencia a SpaceX
para el lanzamiento de su Starship

La FAA aplazé hasta cuatro veces
consecutivas, por lo menos, hasta el
3| de mayo de este aio la emision de
su informe final sobre la evaluacion
ambiental programatica (PEA) del lan-
zador Starship de SpaceX y el pro-
grama de cohetes Super Heavy en
Boca Chica, Texas.

“La FAA esta finalizando la revision

definitiva del PEA, lo que incluye res-

ponder a los comentarios y garantizar
la coherencia con la solicitud de licen-
cia de SpaceX. La FAA también esta
completando consultas y confir-
mando mitigaciones para las opera-
ciones propuestas de SpaceX. Todas
las consultas deben completarse
antes de que la FAA pueda emitir la
PEA final”, indic6 la agencia estadou-

nidense.

La FAA publicé el Borrador de Eva-

luacion Ambiental Programatica

para el Programa de Vehiculos de
Lanzamiento Super Pesados/Starship
de SpaceX en el Sitio de Lanza-
miento de SpaceX Boca Chica en el
Condado de Cameron, Texas (Bo-
rrador de PEA) el 17 de septiembre
de 2021, para revisiéon y comenta-
rios publicos.

La FAA ha estado trabajando en una
PEA de Starbase, el sitio del sur de
Texas, donde SpaceX desarrolla,
construye y prueba su lanzador Stars-
hip de proxima generacion, durante
meses. La agencia publicé un borra-
dor de PEA a mediados de septiem-
bre, estimando en ese momento que
el informe final estaria listo para fina-
les de afno. Luego lo aplazé hasta me-
diados de febrero y entonces de
nuevo lo pospuso para marzo. Volvid
a retrasarlo hasta el pasado 29 de
abril y entonces lo dejoé para el Ultimo
dia de mayo.

Se trata de evaluar el impacto me-
dioambiental de las operaciones de
lanzamiento en el drea alrededor de
Boca Chica, Texas. Los retrasos se
deben a la cantidad de alegaciones
publicas presentadas, casi 20.000. La
FAA consulta y coordina con las dis-
tintas agencias locales, estatales y fe-
derales.

La evaluacion de la FAA de una soli-
citud de permiso o licencia incluye
una revision de problemas de seguri-
dad publica (como el sobrevuelo de
areas pobladas y el contenido de la
carga util); preocupaciones de segu-
ridad nacional o politica exterior; re-
quisitos de seguro para el operador
de lanzamiento; y el potencial im-

pacto ambiental.

La finalizacion del estudio ambiental
no garantizara la licencia a la empresa,

sefialé un portavoz de la agencia.
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SpaceShipOne.

Buscando un administrador

La OCST se encuentra actualmente en proceso de reorga-
nizacion y en busca de un responsable como administrador
asociado, quien debera “alentar, facilitar y promover lan-
zamientos Yy reingresos espaciales comerciales por parte
del sector privado; recomendar cambios apropiados en los
estatutos, tratados, reglamentos, politicas, planes y proce-
dimientos federales y facilitar el fortalecimiento y expansion
de la infraestructura de transporte espacial de EEUU”,

seglin anuncio la FAA.

Entre sus responsabilidades principales destacan: brindar li-
derazgo, direccion, gestion y coordinacion de los progra-
mas de transporte espacial comercial de la agencia para
garantizar la salud y facilitar el crecimiento de la industria
de transporte espacial comercial de EEUU. Gestionar y
ejercer la direccion ejecutiva y técnica de las actividades e
iniciativas de concesion de licencias, normativas y politicas

espaciales.

Ademas, debera dirigir el establecimiento de politicas, nor-
mas y procedimientos nacionales para el funcionamiento y
la viabilidad competitiva de la funcion federal en el trans-
porte espacial comercial y asesorar al administrador de la
FAA sobre asuntos relacionados con el alcance, el conte-
nido, el énfasis y la direcciéon de los programas, objetivos y
politicas regulatorias y de certificacion (incluidos los rela-
cionados con el transporte espacial comercial, la politica
espacial, la investigacion y el desarrollo) y las relaciones con

elementos y actividades externos.

También debera representar al administrador en progra-

mas y actividades espaciales comerciales para audiencias in-
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ternas y externas; mantener un contacto estrecho y conti-
nuo con representantes del Congreso, otras organizaciones
federales, entidades estatales, la industria espacial comercial
y el publico, asi como con otras organizaciones publicas y
privadas nacionales y extranjeras interesadas en politicas y
programas espaciales comerciales para apoyar a los estados

lideres en la industria espacial comercial.
Liderazgo estadounidense

“La asociacion entre la FAA y la Nasa es vital para continuar
con el crecimiento, la innovacion y la seguridad de las ope-
raciones espaciales comerciales y mantener la preeminencia
del liderazgo estadounidense en el sector aeroespacial”,

dijo el anterior administrador de la FAA, Steve Dickson.

La continuacion de esta asociacion es fundamental para lo-
grar las metas y los objetivos de multiples politicas espa-
ciales de EEUU, incluidas las Directivas |, 2 y 3 de la Politica
Espacial Nacional y la Politica Espacial de 2020.

El acuerdo también se basa en colaboraciones existentes, in-
cluso entre la FAA y las oportunidades de vuelo de la Nasa,
que ayudaron a desarrollar un marco para los investigadores
de la industria y el mundo académico en vuelos comerciales
suborbitales, permitiéndoles proponer volar con sus cargas

utiles patrocinadas por la Nasa por primera vez.

La Nasa también esta colaborando con la FAA en activida-
des comerciales de vuelos espaciales suborbitales a través
de los esfuerzos de Suborbital Crew (SubC) del Programa
de Tripulacién Comercial para ampliar las capacidades de
transporte espacial suborbital para los astronautas de la

Nasa y otro personal de la agencia.



ensayos de Teruel

PLD Space ahﬂalia su banco de

La empresa espanola ha iniciado la construccion de las instalaciones de pruebas nece-

sarias para su cohete orbital MIURA 5

PLD Space ya trabaja en construir la infraestructura nece-
saria para que su cohete orbital, MIURA 5, sea todo un
éxito. La empresa espafola, que lidera en Europa el negocio
de lanzamientos espaciales para pequenos satélites, ha ini-
ciado las obras de ampliacion de su banco de ensayos en el
Aeropuerto de Teruel. El objetivo es acondicionar sus ins-
talaciones de pruebas de propulsion y etapas para dar res-
puesta a las necesidades de calificacion de MIURA 5, que
volara al espacio por primera vez a mediados de 2024.

Tras la campafa de verificacion de su cohete suborbital,
MIURA [, PLD Space necesita la infraestructura que le per-
mita validar tanto los diferentes subsistemas de MIURA 5
como todo el vehiculo integrado. En esta linea, la empresa
ya esta levantando un nuevo banco de ensayos para las ca-
maras de combustién de los motores de MIURA 5, cono-
cidos como TEPREL-C y TEPREL-C vacuum. Esta
instalacion permitira realizar los test calorimétricos nece-

sarios durante su etapa de desarrollo.

La compaiiia llevara a cabo esta ampliacion, que asciende a
600.000 euros, sobre el espacio que tiene disponible de
[3.337 metros cuadrados. Se trata de la tercera vez que la
firma acomete trabajos de construccion en el Aeropuerto
de Teruel.

Esta es solo la primera fase de la nueva ampliacion de las
instalaciones técnicas de PLD Space. La empresa, ademas,
contempla la construccion de varios bancos de ensayos ca-
paces de testear los motores de la primera etapa de
MIURA 5, asi como la remodelacion del actual banco de

ensayos para probar el motor completo de la segunda
etapa y la construccion de un hangar. La compaiiia prevé
terminar las obras a finales de afo para iniciar la campana
de calificacion de MIURA 5 a principios de 2023 y, actual-
mente, esta estudiando las diferentes alternativas de creci-

miento.

El nuevo banco de pruebas se une a una infraestructura téc-
nica Unica en Europa, que PLD Space ha ido construyendo
en el Aeropuerto de Teruel desde 2015. La compaiia ha
levantado aqui el primer banco de pruebas de motores co-
hete de combustible liquido de Espana, donde en 2021, ca-
lifico para vuelo el primer motor cohete KeroLOX
(queroseno y oxigeno liquido) desarrollado en Europa.

“Mientras otras empresas del sector se ven obligadas a
compartir los bancos de prueba con terceros, nosotros
somos los Unicos en Europa que contamos con este tipo
de instalaciones en propiedad, una ventaja que aporta fle-
xibilidad e inmediatez a nuestras campanas de ensayos”,
afirma el CEO y cofundador de PLD Space, Raul Torres.

Ademas, PLD Space dispone en de una losa multifuncién,
que sirve para poner a prueba las estructuras de los vehi-
culos de lanzamiento; un banco de ensayos verticales de
etapa propulsiva, donde actualmente se esta testeando la
primera unidad integrada de MIURA 1|; un centro de con-
trol bunkerizado, desde donde se gestiona y supervisa
toda la actividad; una serie de instalaciones basicas; y un
hangar, que se emplea como almacén y punto de mante-

nimiento.
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EsPACIO - LANZAMIENTOS

—_—mmmmm
Los satelites de las empresas

espanolas

Y

fueron lanzados por SpaceX

El pasado mes de mayo, la empresa aeroespacial estadou-
nidense SpaceX lanzé varios cohetes desde la Estacion de
la Fuerza Espacial de Cabo Cafaveral. Uno de estos cohe-
tes, el que transportaba la mision Transporter-5 llevaba a
bordo 59 satélites, entre los que se encontraban dos espa-
fioles, el Urdaneta-Armsat-1 de Satlantis, y el Guardian-|
de Aistech Space.

Este fue el octavo lanzamiento y aterrizaje de este lanzador,
que anteriormente apoyo el lanzamiento de Crew-I,
Crew-2, SXM-8, CRS-23, IXPE, una mision Starlink y Trans-
porter-4.

Después de la separacion de etapas, SpaceX aterrizo la pri-
mera etapa de Falcon 9 en la Zona de aterrizaje | (LZ-1)
en la Estacién de la Fuerza Espacial de Cabo Canaveral.
Transporter-5 es la quinta misién dedicada a viajes com-
partidos de satélites pequenos de SpaceX. A bordo de este
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vuelo viajaban CubeSats, microsats, cargas Utiles alojadas
sin despliegue y vehiculos de transferencia orbital.

Uno de esos CubeSats era el Urdameta-Armsat |, perte-
neciente a la compania vasca Satlantis, y que estaba provisto
de dos canales opticos que aportan cuatro bandas espec-
trales y la alta resolucién de dos metros.

Urdaneta-Armsat| es un 16U CubeSat de tan solo 15,5 ki-
logramos de peso. Esta equipado con una camara iSIM-90,
un telescopio binocular de alta resolucion desarrollado por
la compafiia durante 15 meses en sus instalaciones del Par-
que Cientifico del campus de Leioa de la Universidad del
Pais Vasco.

“Se trata de un proyecto de ingenieria espacial que valida
la concepcidn industrial y estandarizada de Satlantis, en un
plazo récord, al tiempo que permite una alta configurabili-

Lanzamiento de SpaceX.



dad y adaptacion para las necesidades del cliente, ofre-
ciendo imagenes de alta resolucion para la agricultura,
medio ambiente y proteccion civil”, explican desde la com-

pania.

El satélite ha sido financiado por el Banco Santander, que
ademas ha aportado un aval bancario al cliente, y la corre-
duria Willis, que ha aportado el seguro de lanzamiento con
SpaceX. En él han colaborado varios partners estratégicos,
tras ocho anos de exitosa investigacion en camaras espa-
ciales. “Es un éxito compartido con clientes, accionistas,
trabajadores, colaboradores, e instituciones”, afirma Juan
Tomas Hernani, CEO de Satlantis.

“El tornaviaje de Urdaneta, el vasco universal que descubrio
e implemento el viaje de regreso del pacifico desde Filipinas,
se repetira cinco siglos
después, por otro Urda-

| Urdameta-Armsat |
. ‘

personas y el medio am-

neta que viaja 500 kilo-
metros mas alto y mucho
mas rapido, a 6.000 le-
guas por hora. Estoy con-
vencido

que esta

AISTECH SPACE CONTINUA
AMPLIANDO SU CONSTELACION
DE SATELITES, PONIENDO EN
ORBITA SU TERCER SATELITE,

biente y construir un fu-

turo mejor y mas
sostenible para la proé-
xima generacion”, dijo

Guillermo  Valenzuela,

repeticion se va a produ-
cir muchas veces en los
préximos dos  afos,
cuando cumplamos nues-
tra agenda de siete lanza-
mientos antes de 2024”,

concluye Hernani.

Guardian |

Por su parte, Aistech

Space contina am-
pliando su constelacion
de satélites, poniendo en
orbita su tercer satélite, el primero de la nueva generacion,

el satélite Guardian .

Este nuevo satélite lleva al espacio un telescopio multies-
pectral equipado con sensores visibles (RGB), infrarrojos
cercanos (NIR) e infrarrojos térmicos (TIR). Este teles-
copio se centra en los servicios comerciales dirigidos a
los mercados vinculados a la sostenibilidad medioambien-
tal.

“Nuestra mision es trabajar con organizaciones de todo el

mundo para hacer frente a las amenazas criticas para las

EL PRIMERO DE LA NUEVA
GENERACION, EL SATELITE

GUARDIAN |, QUE LLEVA AL
ESPACIO UN TELESCOPIO
MULTIESPECTRAL EQUIPADO
CON SENSORES VISIBLES,
INFRARROJOS CERCANOS E
INFRARROJOS TERMICOS

CEO y cofundador de
Aistech Space. “Nuestro
satélite Guardian propor-
cionara a las organizacio-
nes informacién critica
para mitigar las amenazas
a gran escala, como los in-
cendios forestales, el des-
perdicio de agua, |Ia
contaminacion y la activi-

dad ilegal”.

Aistech Space es una em-
presa global de tecnologia
espacial que combina su experiencia en analisis geoespacial
con su propia constelacién de pequefios satélites para ofre-
cer soluciones que ayuden a los clientes a gestionar sus ac-

tivos y a vigilar las amenazas medioambientales.

Aistech lanzara este ano una de las primeras constelaciones
comerciales capaces de tomar imagenes térmicas de alta
resolucion bajo demanda. La compania ofrece una nueva
perspectiva de los recursos cambiantes de la Tierra y
aborda las amenazas criticas para las personas y el medio
ambiente con el fin de construir un futuro mejor y mas sos-

tenible para la préxima generacion.
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COHETE SOSTENIBLE

presenta el cohete mas
sostenible del mundo

La empresa espacial britanica Orbex ha mostrado publica-
mente el primer prototipo a gran escala del cohete espacial
orbital Prime en su plataforma de lanzamiento. Se trata del

primer microlanzador desarrollado en Europa a escala real.

La presentacion del primer vehiculo europeo de lanza-
miento de nueva generacion, disefado para poner en orbita
una nueva categoria de satélites muy pequenos, representa
un gran paso adelante para la compaiia britanica de cohetes
mientras se prepara para el primer lanzamiento vertical de
un cohete en orbita desde suelo britanico.

Ahora que se ha completado la primera integracion com-
pleta del cohete Orbex en una plataforma de lanzamiento,
la empresa puede entrar en un periodo de pruebas inte-
gradas, lo que permite ensayos generales de los lanzamien-
tos de cohetes y el desarrollo y la optimizacion de los

procedimientos de lanzamiento.

Orbex revel6 recientemente su primera plataforma de lan-
zamiento de prueba en una nueva instalacion en Kinloss, a
pocas millas de la sede de la compaiia en Forres en Moray,

Escocia.

Prime es un cohete de dos etapas de |9 metros de largo
que esta propulsado por siete motores, que esta siendo di-
sefado y fabricado en Reino Unido y Dinamarca. Los seis
motores de cohetes de la primera etapa del cohete impul-
saran el vehiculo a través de la atmdsfera hasta una altitud

de unos 80 kilobmetros.

El motor Unico en la segunda etapa del cohete completara
el viaje a la orbita terrestre baja (LEO), lo que permitira la
liberacion de su carga util de pequefios satélites comercia-
les en la drbita terrestre.

Excepcionalmente, Orbex Prime funciona con un biocom-
bustible renovable, biopropano, suministrado por Calor
UK. Este combustible permite que el cohete reduzca signi-
ficativamente las emisiones de carbono en comparacion
con otros cohetes de tamano similar que se estan desarro-

llando en otras partes del mundo.
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Un estudio de la Universidad de Exeter mostré que un
solo lanzamiento del cohete Orbex Prime producira un
96% menos de emisiones de carbono que los sistemas de
lanzamiento espacial comparables que utilizan combusti-
bles fosiles. Prime también es un cohete reutilizable que
ha sido disefado para dejar cero desechos en la Tierra y

en orbita.

Los lanzadores Prime seran hasta un 30% mas ligeros y un
20% mas eficientes que cualquier otro vehiculo de la cate-

goria de lanzadores pequenos.
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COHETE SOSTENIBLE

Josef Aschbacher, di-

rector general de la

Agencia Espacial Euro-
pea (ESA), ha asegu-
rado que  “estoy
profundamente impre-
sionado con la veloci-
dad a Ia

desarrollo el

que se
cohete

Orbex Prime. Es el primer microlanzador orbital completo

de Europa. Pero estoy igualmente impresionado por la tec-

nologia de baja huella de carbono aplicada. Mi mas sincera

enhorabuena a todo el equipo de Orbex por este impre-

sionante logro”.

Orbex Prime se lanzara desde Space Hub Sutherland, un
nuevo puerto espacial que se esta construyendo en la costa
norte de Escocia. Space Hub Sutherland fue el primer
puerto espacial vertical en recibir un permiso de planifica-
cion en el Reino Unido y sera el primer puerto espacial eu-
ropeo que entrara en funcionamiento a finales de 2022.
También es el primer y Unico puerto espacial en todo el
mundo que se ha comprometido a ser neutral en carbono,

tanto en su construccion y operacion.

El primer prototipo a escala real del cohete espacial orbital
Prime lleva un subsistema de control de vuelo del lanzador

o GNC (Guiado, Navegacion y Control) que gestiona la au-

tonomia y el piloto au-
tomatico del cohete,
desarrollado por la
compahnia Elecnor Dei-

mos.

En concreto, Deimos
Space UK lidera el des-
arrollo del subsistema
para la fase de vuelo atmosférico/ascenso y la gestion au-
tonoma de fallos, los bancos de pruebas y el andlisis post-
vuelo. Por su parte, Deimos Engenharia, en Portugal, se
encarga del GNC hasta la fase orbital una vez que el lanza-

dor abandona la atmosfera.

“Se trata de un gran logro para Orbex y estamos muy or-
gullosos de formar parte de este proceso”, afirma Ismael
Lopez, director general de Elecnor Deimos. "Tenemos que
agradecer de nuevo tanto a la Agencia Espacial del Reino
Unido como a la Agencia Espacial Portuguesa su apoyo y
sus esfuerzos por promover las iniciativas de lanzamiento

sostenible en Europa".

Nuno Avila, Country Manager de Deimos Engenharia en
Portugal, anade que "el sistema de Guiado, Navegacion y
Control (GNC) es uno de los sistemas mas importantes
de un lanzador, al mismo nivel que la propulsion, y cierta-
mente el que mas inteligencia implementa. Liderar la fase
orbital de Prime es un privilegio y un hito importante para

la ingenieria portuguesa”.
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ARTICULO = SATLANTIS

—_—
SATLANTIS coordina un nuevo

proyecto del marco EDIDP llamado

NEMOS

Después de haber liderado con éxito el proyecto EDIDP-
2019 “OPTISSE”, SATLANTIS es Coordinador del pro-
yecto EDIDP-2020 “NEMOS” (Novel Earth and Maritime
Observations Satellite), financiado por la Union Europea
bajo la supervision de la Comision Europea — DG DEFIS.

El Consorcio que lleva a cabo el proyecto esta compuesto
por nueve compaiiias de cinco paises europeos (Espana,
Alemania, Italia, Francia y Polonia), entre las que se encuen-
tran pequenas y grandes empresas: Astro- und Feinwerk-
technik Adlershof, Telespazio, DHV Technology, Syrlinks,
AVIO, Solaris Optics, Thales Alenia Space Italia and Thales
Alenia Space Francia. El Consorcio cuenta con el apoyo de
los Estados Miembros, estando ademas los Ministerios de
Defensa de los paises participantes involucrados
en la implementacién del proyecto. NEMOS co-

menzo en diciembre del afio 2021 y tiene  (®
una duracién de dos afios. §
Y.
. N
Algunos de los miembros del Con- 5 £
, . &
sorcio, asi como los Estados Miem- §
bros, han colaborado previamente a
en diferentes proyectos dentro del &
o)
marco del programa EDIDP y, ahora, %,

vuelven a reunir esfuerzos para este am-
bicioso proyecto. El principal objetivo del
proyecto NEMOS es el de disefiar una mi-
sion de pequenios satélites para Observacion de

la Tierra, asi como su ampliacion a una constelacion inclu-
yendo los segmentos de Vuelo, Lanzamiento, Tierra y
Usuario.

La mision, pensada para ser puesta en orbita a través de un
Mini-Lanzador Europeo, combinara pequenos satélites op-
ticos en orbita LEO, capaces de tomar imagenes en el es-
pectro Visible e Infrarrojo simultaneamente y con una muy
alta resolucion espacial. Ademas, la mision sera capaz de
realizar un seguimiento continuo de las estructuras lineales
irregulares de la superficie terrestre, como, por ejemplo,
las lineas costeras, gracias a su Agilidad, lo cual incrementa

enormemente la eficiencia de la vigilancia. Los sistemas de-

Actualidad Aeroespacial - Junio 2022

EM 0s

SAR/GEOQ

dicados a la gestion tanto de la Potencia como de las Co-
municaciones seran disefiados para ser optimizados y lograr

la maxima eficiencia.

Los datos seran descargados y distribuidos a través de un
Segmento de Tierra adaptado a los casos de uso y para op-
timizar la transmision de comandos y la descarga de datos.
Una vez en tierra, los datos seran procesados en un Centro
de Valor Anadido, encargado del desarrollo de una interfaz
de usuario para el andlisis y correlacién de los datos pro-
venientes de diferentes fuentes.

Las imagenes obtenidas de los satélites opticos LEO se
combinaran con datos provenientes de otras fuentes com-
plementarias LEO-SAR y GEO. Ade-

mas, se proporcionaran mensajes

de alerta en tiempo real, genera-
dos gracias a la combinacion del
procesamiento basado en Inte-
ligencia Artificial en tierra y a bordo,
para diferentes contextos de opera-

cion.

La mision NEMOS tiene como obje-

F}
“IMtvs soman

tivo proporcionar vigilancia casi en
tiempo real del litoral maritimo y de las
zonas portuarias, asi como proporcionar
proteccion a las infraestructuras mas criticas. Las ima-
genes podran ser aplicadas a multiples escenarios de ope-
racion, ofreceran un alto valor afadido y tendran como
principal objetivo contribuir a la elaboracion de una imagen
maritima reconocida (RPM) lo que otorgara tanto a los Es-
tados Miembros como a la Union Europea de datos ope-
racionales y efectivos.

En plena consonancia con los principios y objetivos del pro-
grama EDIDP, el Consorcio de NEMOS pretende estable-
cer una colaboracion entre las diferentes entidades y paises
participantes con el objetivo de reforzar las capacidades
europeas en materia de Defensa y Seguridad, asi como la
autonomia industrial y la competitividad de la Union.
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Abierta Ia matncula para
nuevos cursos de formacion
en control aereo.

jApuntate ya!

iNuestras 17 torres Mas del 96% de nuestros
te estan esperando! alumnos esta trabajando
actualmente.

stc.saerco.com - stc@saerco.com - 91 708 25 13 C/Santiago Rusifiol, 10 - 28040 Madrid
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Cada dia es el primer dia

’

sueno

Miami, Chicago,

Boston y Los Angeles. Y a partir de junio,

I

.
s

dmericano

Vuelve a viajar como siempre y disfruta de

vuelos directos a Nueva York
incluimos tres nuevos destinos: Dallas

Washington y San Francisco.

Regresa el

de lasemana

y vive tu propio suefio americano

Vuela a EEUU los siete dias
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